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VORWORT

In der Reihe "Beispiele der agraren Taxation" werden Gut-
achten von landwirtschaftlichen Sachverstdndigen verdffent-
licht. Es sind Gutachten, die neue Methoden aufzeigen, be-
wihrte Methoden vertiefen oder aus einem anderen fachlichen
Grund Interesse verdienen.

Sie stellen Mdglichkeiten dar, Taxationsaufgaben zu l&sen.
In diesem Sinne sind sie Beispiele. Andere Mdglichkeiten
sind in wohl jedem Falle denkbar und auch begriindbar. Durch
Veroffentlichung eines Beispiels wird keiner LOsungsmog-
Tichkeit der Vorzug gegeben. Vielmehr ist es die Aufgabe
der Verdoffentlichungsreihe, zur Gegeniiberstellung unter-
schiedlicher Ansichten anzuregen und so zur Kldrung der
meist schwierigen Taxationsprobleme beizutragen.

Wenn ein Gutachten mehrere Fragestellungen behandelt, so
wird nur der fir die Verdffentlichung entscheidende Teil
abgedruckt. Aufzdhlungen von Unterlagen, die zur Gutachten-
erarbeitung verwendet wurden und andere Gutachtenformalien
bleiben hier unberiicksichtigt. Personen- und Ortsnamen wer-
den nicht wiedergegeben, Kiirzungen sind durch Punkte kennt-
1ich gemacht.

Sankt Augustin, im Cktober 1985 Der Herausgeber



2B ERESLICK

Auswirvunaen van Strafenimmissionen auf den
Tenuseanhau

Surch das hohe Verkehrsaufkommen in der Bundesre-
publik Deutschland ist unsere Umwelt immer stdrker
von Luftverschmutzuna und Lérm beeintrdchtiqt. In

dem vorliegenden Gutachten wird erdrtert, welche
Auswirkungen diese verkehrshedingten Immissionen,
insbesondere im Gemiisebau, hahen kdnnen. Die Pro-
blematik wird an dem vorliegenden Beispiel beson- -
ders deutlich, da das betroffene Gebiet traditionell
durch einen intensiven Feldgemisebau mit Direktver-
marktung gekennzeichnet ist. Beim Vergleich verschie-
dener Trassenfiihrungen befaBt sich das Gutachten
vornehmlich mit den auf den Gemisebau einwirkenden
Immissionen. Naneben werden die entstehenden Fldchen-
verluste und Flurzersplitterungen ndaher untersucht.

Wegen der intensiven purchdringunq des bisher nur
unzureichend untersuchten Komplexes der Strafen-
immissionen sowie der sachgerechten Ausarbeitung und
qut nachvollziehbaren Darstellung ist das Gutachten

als beispielhaft anzusehen.
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Mipl.-Ina.aor. Petra Puhl
Prof.hr, Manfred Kthnpe Gattinagen, Juli 1983

GUTACHTEN

"Vergleichsuntersuchung von 3 Trassenvarianten zur BAB A X

im Raum B. "
1. AnlaB des Gutachtens
Die Landinanspruchnahme fiir den Bau der A X von M. nach L.
stobt im Raum B. auf besondere Probleme, denn dieses Gebiet ist

traditionell durch einen intensiven Feldgemiisebau mit Direktvermarktung
gekennzeichnet. Die zu untersuchenden und zu lisenden Schwierigkeiten
sind vor allem

- der Fldchenveriust,

- die Flurzersplitterung und

- die auf den Gemisebau einwirkenden Immissionen

im Gefolge des Autobahnbaues.

Um diese Probleme zu minimieren, stehen drei verschiedene Trassenfihrun-
gen zur Diskussion:

- die sogenannte Behdrdentrasse

- die sogenannte Bahnhofstrasse

- die sogenannte griine Trasse.

Die "Behdrdentrasse" verlduft von der geplanten AnschluBstelle der 8Y

in slidgstlicher Richtung durch das Gemiisebaugebiet. Sie durchschneidet
neben der Bahnlinie Ha. - Le. den L~ graben. Im Ortsteil

B. -Flecken wird die BahnhofsstraBe angehoben und ca. 250 m von der
Bahnlinie entfernt iiber die "BehGrdentrasse" gefilhrt. Bei dieser Trasse
ist der Eingriff in den Gemisebau relativ hoch.

Die "Bahnhofstrasse" durchquert in siidlicher Richtung die Gemisebaure-
gion und verlduft anschlieBend entlang der Bahnlinie Ha, - Le,



Bei ihr ist die Landinanspruchnahme augenscheinlich ein geringeres Pro-
blem, jedoch miiBten fir diese Variante das Bahnhofsgebdude und einige
Wohnhduser entfernt werden.

Die sog. "grine Trasse" beansprucht zum groBten Teil Flidchen siidlich des
Schienenstranges Ha. - Le, . Der Eingriff in den Gemiisebau ist ge-
ring, da diese Region weitldufig umgangen wird. Bei der sog. “griinen
Trasse" treten jedoch vorwiegend Naturschutzprobleme auf, u.a. wiirde der
historische L.— graben (Naherholungsgebiet der Ortschaft V. )

an einer weiteren Stelle durchbrochen. Auch widre fiir diese Trassenfiihrung
bei 0. ein ca. 10 Meter hoher Damm erforderlich, der eine starke
Verdnderung der Landschaft bedeuten wiirde. Da die sog. "griine Trasse" um
etwa 700 m ldnger als die Behirdentrasse ist, muB mit einem hoheren Bedarf
an landwirtschaftlicher Nutzfldche gerechnet werden,

Fir diese im Raum B. erwogenen Trassenvarianten der BAB A X soll
eine gutachtliche Vergleichsuntersuchung erstellt werden. Sie beschrinkt
sich auf die zu erwartenden Beeintrdchtigungen der Landwirtschaft, insbe-
sondere des Gemlisebaus.

Auftraggeber und Auftragnehmer

Mit Schreiben vom 26.5.1982 hat das ASNA-M. Herrn Prof. Dr. M. Kohne
beauftragt, die Verg]eichsuntersuchung durchzufiihren und zwar in enger
Zusammenarbeit mit dem AfA und der LBA L. - Unter der Oberleitung und

Mitwirkung von Prof. Kohne hat Frau Dipl.-Ing.agr. Petra Ruhl das Gutachten
erstellt,

Spezifizierung des Auftrages

Der Auftrag umfaBt 1t. Schreiben vom 30.4.,1982 und miindlicher Ergdnzung
anldBlich des Ortstermins am 11.6.1982 folgende Positionen:

1. Vollstdndige Kartierung der gegenwartigen Nutzungsarten (auf Karten
1 : 5000) flr die zu den Trassenvarianten gehtrenden Flurneuordnungs-
gebiete und je eine Schlagtiefe bejderseits der BZ , insbesondere




der Gemisebaufldchen.
Diese Karte soll auch an Hand einer Bestandsaufnahme des AfA-L.
von 1981 iberpriift werden.

. Ermittlung der Landinanspruchnahme fiir die Trassenvarianten mit Folge-
maBnahmen, aufgeschliisselt nach Nutzungsarten.

Eine Aufschliisselung der Nebenanlagen ist fiir die geplante Trasse
("Behdrdentrasse") aus den Unterlagen des Planfeststellungsverfahrens
ersichtlich.

. Kldrung der Frage, inwieweit Existenzgefdhrdungen entstehen kdnnen,
und Erarbeitung von Ldsungsvorschldgen unter besonderer Beriicksichti-
gung der folgenden Fragen:

a) Kann der Gemiisebau auf trassenferne andere Bereiche verlegt werden?

b) Gibt es Fldchen oder Betriebe, die angekauft bzw. ausgesiedelt wer-
den kdnnen zur Verringerung oder Vermeidung eines Landverlustes?

Da in diesem Gebiet, nach Aussagen des AfA-L, , in jedem Fall ei-
ne Flurbereinigung stattfindet, wird der Fldachenentzug auf menrere
Landwirte verteilt. Durch Maodellkalkulationen soll herausgefunden wer-
den, wie hoch der Fldchenentzug sein darf, um bestimmte Betriebstypen
nicht in ihrer Existenz zu gef&hrden.

. Untersuchung zu erwartender Immissionen

a) Beschreibung und Bewertung

b) Untersuchung der Auswirkungen auf den Gemiisebau und auf andere
Anbauarten

c) Erarbeitung von Ldsungsmiglichkeiten zur Verminderung der Auswir-
kungen auf ein vertretbares MaB.

Bei den Auswirkungen der I[mmissionen ist nach Nutzungsarten zu dif-
ferenzieren. Dabei spielen infolge der Direktvermarktung auch Ruf-
schaden eine Rolle.

. Vergleichende Beschreibung und Bewertung der von der BZ ausgehenden
Immissionen,

An der B 7 wird das Gemise zur Zeit bis zum Randstreifen gepflanzt.
Daher ist eine vergleichende Untersuchung notwendiger Bestandteil



einer Wirdigung der neuen Trasse.

Informationsbeschaffung und Standortcharakterisierung

Als Verbereitung fiir die Erstellung einer Karte lber die verschiedenen

Anbaufriichte in den Flurneuordnungsgebieten B. und W. fand
am 5.7.1982 ein Treffen mit dem Gemlsebauberater, Herrn Me. , Statt.
Er fuhr mit der Unterzeichnerin durch die Gemarkung B, und gab

wichtige Hinweise zu den speziellen Anbaufriichten und zu Problemen deyp
Gemiisebauern.

Vom ASNA-M. wurden folgende Unterlagen bereitgestellt:

- Unterlagen zum 2. Planfeststellungsabschnitt (Hdhenpldne, Lagepline,
Landschaftspldne etc.) der BAB A X Wi. - L.

- Karten zur "griinen Trasse" (M 1 : 5000)

- Karten zur "Bahnhofstrasse" (M 1 :35000)

- Karten zur BZ (M 1 :5000) .

= Luftbildaufnahmen mit eingezeichneter “Behtrdentrasse® (M 1 ;5000!

- Karten mit der gekennzeichneten Flurbereinigungsgrenze B.
(M 1 :5000)

- Transparentpausen von R, Nord, R. Ost und einem Obersichts-

plan (M 1 :5000).

Das AfA-L. stellte

- Karten mit der Bestandsaufnahme 1981 und eingezeichneter Flurbereini-
gungsgrenze W. (M 1 :5000)

- eine Besitzstandskarte der Flurbereinigung B. (Stand 1378)

- Ordner der Flurstlicksliste B,

zur Verfiigung.

In der Bestandsaufnahme des AfA's wurde bei den Fldchen nur zwischen
Ackerland und Griinland differenziert.

Bei der Gemeinde B. wurde das B. Jahrbuch 1970/71 erwcrben,
das wertvolle Informationen liber den Erwerbszweig Landwirtschaft in diesem

Raum enthalt.

e e e S v




Betriebsstruktur

Die durchschnittliche Betriebsgrofe im Raum B. liegt bei ca. 18 ha.
Von den 80 Betrieben werden 3 nebenberuflich bewirtschaftet. Fremd-
arbeitskrdfte sind nur noch auf wenigen Betrieben oder nur zu den Arbeits-
spitzen vorhanden. Bei allen Betrieben ist der landwirtschaftliche Haupt-
erwerbszwéig der Gemisebau. Er erfordert einen hohen Handarbeitsaufwand,
der andere arbeitsintensive Wirtschaftszweige, wie z.B. Viehhaltung, stark
zuriickgedrdngt hat. Als besondere Leistung der B. Familienbetrie-
be ist die Herstellung von Suppengemiise (Mohren, Porree, Sellerie und Pe-
tersilienwurzeln) im Hinblick auf die Direktvermarktung (Wochen- und GroB-
markt) anzusehen. Hervorzuheben sind schlieBlich teilweise Schwierigkei-
ten bei der Hofnachfolge - nicht zuletzt aufgrund der langen Arbeitszeit

in den Betrieben.

Boden und Klima

Seit dem Mittelalter wird in B. Gemiise angebaut. Grinde fiir die,
jahrhundertelange Spezialisierung sind die gute Lage zu den Marktorten
(H. Grofmarkt, Wochenmdrkte L. s B , Ve, .
S. s Wa, » Ah. und andere) und die giinstigen natiirlichen
Standortfaktoren. Der humose, tiefgriindige Sand in durchweg gutem Kultur-
zustand und das warme, maritim beeinfluBte Klima unterstiitzen dabei be-
sonders den Anbau von Wurzelgemiisen. Das Wasserfassunasvermigen der Biden
wird durch Beregnung verbessert. B. verfiigt iiber einen eigenen Be-
regnungsverband (Flachen zwischen der I, und der BZ ). Alle gemiise-
baufihigen Felder, die auBerhalb, des Verbandsgebietes liegen, kinnen aus

Brunnen beregnet werden.

Der hohe Anteil der LN an Wurzelgemiisen bewirkte, daB hofnahe Fldchen teil-
weise von Nematoden befallen sind. Um noch wurzelfdhiges Ackerland pachten
zu kinnen, werden von den Landwirten auch groBere Entfernungen (bis zu

etwa 10 km) zu den Flurstiicken in Kauf genommen. Oer durchschnittliche
Pachtanteil B. Betriebe betrdgt ca. 50 ¥%. Wegen der geringen
Zupachtmdglichkeiten im B. Raum stieg der Pachtpreis, der an pri-
vate Eigentlmer gezahlt werden muB, stark an (bis zu 2 000 DM/ha/Jahr).



Die Aufeinanderfolge von Gemiisearten im Laufe des Jahres auf der gleichen '
Fldache wird von den B. Landwirten vorrangig nach marktwirtschaft-
lichen Gesichtspunkten gewdhlt. Betriebswirtschaftliche und pflanzenbau-
Jiche Aspekte finden dabei kaum Berilicksichtigung. Eine regelmdpige Markt-
belieferung und die bestmdgliche Ausnutzung von Spitzenpreisen sind ent-
scheidend. Aus Fruchtfolgegrinden wird der Getreidebau lediglich als "not-
wendiges Obel" angesehen. Auf schnellrdumende Getreide- (Gerste) ocder Ge-
miisearten und auch nach Zwischenfruchtanbau folgt meist Griinkoh1. Um einen
optimalen Bestand bei diesem Gemise zu erzielen, ist ein friihzeitiges Pflan-
sen des Kohls notwendig. Deshalb liegen die Griinkohlfelder hgufig vor dem
Anbau brach.

petersilienwurzeln, Porree, Sellerie und Mdhren werden den ganzen Winter
fiir den Verkauf von Suppengemise (Verpackung in mit Folie zugeschweiBten
Schialchen) bendtigt. Sellerie, Mohren und Petersilienwurzeln lagern die
Landwirte in Erdmieten ein, Porree und auch Griinkohl bleiben wahrend der

Wintermonate auf den Feldern.

Vermarktung

Bis auf einige wenige Ausnahmen verkaufen die B. Landwirte ihr Ge-
miise selbst. Nur 2 Betriebe (ca. 5 % des B. Gemiises) liefern ihre
Ware an die Genossenschaft (Vei. ). Etwa 20-25 Betriebe (ca. 25-30 % des
B. Gemises) bieten ihre Anbaufriichte auf den Wochenmdrkten an und
50-55 Landwirte (ca. 60-65 % des B. Gemiises) fahren zum H.

Grofmarkt. Durch diese starke Direktvermarktung erzielen die Gemiisebauern
die hichsten Preise, behalten ihre Selbsténdigkeit und kbnnen sich in ihrer
Produktion unmittelbar an den aktuellen Marktpreisen orientieren. Bei die-
ser Form des Verkaufs wird die Qualitdt von den Kunden (meist GroBhdndler)
besonders stark beriicksichtigt. Die B. Landwirte bemiihen sich da-
her, eine qualitativ hochwertige Ware zu erzeugen, nicht zuletzt auch, weil
sie in dieser Hinsicht ihren traditionell guten Ruf erhalten wollen.

Durch ihre eigenen Marktbeobachtungen sind sie immer lber aktuelle Preis-
schwankungen (z.B. niedrige Preise wédhrend der Schulferien in H. ) un-




terrichtet. So kann es vorkommen, daB eine Frucht im Preis gefallen ist
und sich die Ernte nicht mehr lohnt. Diese Gemiseart bleibt dann auf dem
Feld stehen und eine attraktivere Frucht wird geerntet.

Der Verkauf iber die Vei. wird von den Gemisebauern nicht als eine
Alternative zur Direktvermarktung angesehen, da bei der genossenschaft-
Tichen Vermarktung zu hohe Kosten (z.B. fiir Personal, Verwaltung etc.)
entstehen. AuBerdem wird bei der Vei. hiufig erst 2 Wochen nach An-
lieferung der Ware abgerechnet. Dann kann es geschehen, daB der Erzeu-
ger erst mit dieser zeitlichen Verzdgerung die Nachricht erhd@lt, daB ein
bestimmtes Gemiise nicht abgesetzt werden konnte. Die Information iber
Angebot und Nachfrags erfolgt bei dieser Vermarktungsform also mit 14t&-
giger Verzogerung.

Die Vermarktung iiber den Wochenmarkt nimmt z.7. wieder zu. Eine Ursache
fiir diese Tendenz kann in dem Entstehen zusdtzlicher Wochenmdrkte in Neu-
baugebieten (z.B. L. -k, ) gesehen werden. Fiir diese Vermark-
tungsform ist ein regelmdBiges und vielseitiges Angebot erforderlich.
Deshalb werden oft nur kleine Landstiicke mit verschiedenen Gemiisearten
angebaut, die dann zum jeweiligen Markttermin reif sind. Eine Erweiterung
der Warenpalette erfolgt hdufig durch Zukauf bestimmter Friichte.

Durch den Gemiisebau auf kleinen Parzellen und die menrfache Unterteilung
einzelner Schlige leidet fast jeder Betrieb unter starker Anbau- und

Flurzersplitterung.

)

Kartierung der Nutzungsarten*

Zur Kartierung der Nutzungsarten (Nr. | des Auftrages) wurden die einzel-
nen Flurstiicke zundchst mit Nummern versehen. Sodann wurden alle Flur-
stiicke im Juli 1982 aufgesucht und wurde der jeweilige Anbau festgestellt.
Die Ergebnisse dieser umfangreichen Erhebungen finden sich in den Obersich-
ten 1 bis 6 im Anhang. AuBerdem wurde eine die wesentlichsten Nutzungen
reprisentierende Karte erstellt. Sie ist als Anlage diesem Gutachten bei-
gefiigt. Im einzelnen ist dazu folgendes zu erldutern:

*
) Fiir die Unterstiitzung bei der Kartierung des Flurbereinigungsgebietes B.

sind wir Herrn Anbauberater Me, dankbar,



5.1
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Vorgehensweise bei der Mumerierung der Flurstiicke

Zuerst wurden die Fldchen an der B 7 durchnumeriert. Es folgen die Flup-
stilcke in den Gebieten B. und W, . Die Anbaufriichte im Be-
reich der griinen und der Behdrdentrasse auBerhalb der Flurbereinigungs-
Gebiete wurden als letzte in die Karte und damit in die Numerierung auf-
genpmmen .

von 1 (Kreuzung H. StraBe mit der B Z) bis 99 (in Neu-W. ).
Dabei wurden nach Mdglichkeit die Flurstlicke auf der rechten StraBen-
seite in Richtung H. mit ungeraden Zahlen und die auf der linken

Seite mit geraden Nummern versehen.

Im Flurneuordnungsgebiet 8. (gelb umrandet) sind Ziffern von

101 bis 637 zu finden.
Die Nummern 101 bis 292 kennzeichnen die Fldchen rechts und links des

Weges "Im Ku. " inklusive der Schldge bis an die ngrdliche Flur-
bereinigungsgrenze.

Zahlen von 293 bis 359 bekamen Felder am "W. weg'.
Flurstiicke dstlich des "W, weges" erhielten Ziffern von 360
bis 442,

Von 443 bis 488 wurden die Grundstiicke an den Seitenwegen des "Ku.

" durchnumeriert. Sie ordnen den Flichen zwischen "Ku. "
und Abzugsgaben Zahlen zu.
AnschlieBend (von 489 bis 606) wurden die Schlige rechts und Tinks des
Weges "Am Bahnhof" beziffert.
Die Nummern 607 bis 637 bekamen Felder westlich von B. -Bruch.

Im Flurbereinigungsgebiet W. wurden die Zahlen 650 bis 705 ver-

geben. Die Ziffern 650 bis 692 kennzeichnen Landstiicke, die sich im
Gstlichen Teil der Region im Bereich des "B weges" befinden.
Nr. 693 bis 705 wurden auf Fldchen im Staatsforst B, verteilt,

gebiete 1iegen, wurden von 717 (an der BahnhofsstraRe in B. )

bis 746 durchnumeriert.




5.2

5.3

Zahlen von 750 (KI1. ) bis 793.
Haufig wurden bei der Kartierung den bebauten Grundstiicken, Gdrten und
Waldfldchen keine Ziffern zugeordnet.

Feststellung der Nutzungsarten

Wie in der Einleitung bereits erwdhnt, bieten die Flurstiicke im B.

Raum wegen der Vielfalt der Anbaufriichte und der hdufigen Unter-
teilung der Fldchen ein sehr buntes Bild. Man kann also nicht davon aus-
gehen, daP die Grenzen der Felder am Wechsel der Anbaufriichte zu erken-
nen sind. Hdufig stehen auf einer Ackerfldche 5 oder 6 verschiedene Nut-
zungsarten. Deshalb wurden die Flurstiicke an einer Seite abgeschritten.
Wenn man davon ausgeht, daB die Anbaureihen gerade bis zum Ende des Fel-
des verlaufen, kann man ausrechnen, wieviel ungefdhr der Anteil einer
Frucht am gesamten Acker betrdgt. Diese Prozentsdtze sowie die Hauptan-
baufrucht sind fiir jedes Flurstiick im Anhang ausgewiesen.

Fir die farbige Karte wurden die Nutzungsarten zu Oberbegriffen zusammen-
gefaBt, da es nicht moglich war, jede Anbauart einzeln aufzuzeichnen.
AuBerdem wdre die Karte zu uniibersichtlich geworden. In der Karte wer-
den also nur die Hauptanbaufriichte der jeweiligen Flurstiicke ausgewiesen.
Die notwendigen Erlduterungen sind der Karte zu entnehmen.

[nterpretation der Karte

Um besondere Merkmale der Gebiete B. und W. herauszustellen,
ist die Karte der Anbaufriichte in verschiedene Zonen eingeteilt:

1. an der B £

a) zwischen L, und dem L - graben
b) Fldchen von Nr. 10 bis Nr. 74
c) Flachen von Nr. 51 bis Nr, 90
d) Fléchen von Nr. 65 bis Nr. 99
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a) dstlich der We. -Felder
b) westlich von B. -Bruch
¢) Mittelteil des Flurneuordnungsgebietes

a) im Bereich des B,  weges
b) Staatsforst B.

a) ostlicher Teil der Trassenfiihrung

o

zwischen L, graben und Staatsforst L.
c) von Nr. 791 bis 793
d) von Nr. 768 bis 790

Nr. 717 bis 736

zu 1. {(s.o0. an der BZ )

Auf den Flurstiicken, die zwischen L. und dem L. graben an der
BZ liegen, wird liberwiegend Getreide angebaut. Im Bereich der Fldchen
Nr. 10 bis 74 herrscht intensiver Gemiisebau vor. Im Gebiet von Nr. 51
bis Nr. 90 sind auf der Karte grtBere Waldstiicke zu erkennen, die sich
bis zur Ortschaft Neu-W. erstrecken, Im oberen Teil der B Z (Nr. 65
bis 99) ist Getreideanbau charakteristisch.

Der Karte ist also zu entnehmen, daB an der B Z nur Fldchen in der Nahe
der Ortschaft B. mit Gemise bestellt werden. Dabei weist dieser
intensive Anbau mehr in Richtung W. als in Richtung L. Aus-
dehnungstendenzen auf,

zu 2. (s.o. Flurneuordnungsgebiet B. )

Die Schlage ostlich der schmalen We. -Felder (Nr. 312-442) werden
besonders intensiv mit Gemiise angebaut. Hier finden sich nur selten brach-
liegende Fléchen und nur Nr. 422 ist in der Karte als Weide gekennzeichnet.
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Besonders fallt die Vielseitigkeit der Gemiisearten auf den Flurstiicken 360
bis 375 auf . Auf diesen Feldern wird mit Sicherheit Ge-
miise fiir den Wochenmarkt angebaut. Einen Gegensatz zu dieser Region stellt
der westliche Teil des Neuordnungsgebietes dar. Er erstreckt sich von B.
-Bruch bis an die Grenze zum Flurbereinigungsgebiet W. . Charakte-
ristisch ist fiir diese Zone der hohe Anteil an Griinland. Aber auch hier
wird nach Moglichkeit Getreide und Gemiise angebaut. Bei der Erfassung der
Nutzungsarten war festzustellen, daB auf frisch umgebrochenem Griinland
Getreide erzeugt wurde (val. Nr. 606 und Bestandsaufnahme des AfA). Ge-
treide gilt als Vorfrucht fiir Gemise im B. Raum. Auf den schwieri-
gen Bdden des Bruchs gedeiht jedoch nur Grobgemiise (Porree, Sellerie, Griin-
kohl, Spit-Kchlrabi, spdte Mohren etc.). Aber auch in dieser Region ist
eine Ausdehnung des Gemiiseanbaus zu erwarten. In der mittleren Zone des
Flurbereinigungsgebiets herrscht Gemiise als Nutzungsart vor. Rechts und
Tinks des Weges "Im T. " wird diese Frucht intensiver angebaut
als an den Flichen des Abzugsgrabens. Da dieser Graben jedoch vor kur-
zer Zeit neu ausgehoben wurde, ist mit einer Verbesserung der Wasserver-
hiltnisse und einer dadurch bedingten Ausdehnung des Gemisebaus zu rech-
nen. ‘

zu 3. (s.o0. Flurneuordnungsgebiet W. )

Typisch flir die Flurstiicke im Bereich W. sind die vielen Griinland-
£14chen. Nur in der Ndhe des B.  weges wird etwas Acker- und Gemiisebau
betrieben. Im westlichen Teil des Flurbereinigungsaebietes W, er-
streckt sich der Staatsforst B. mit Laub- und Nadelh@lzern. Aus
der Karte wird ersichtlich, daB auch einige Gemiisefelder in der Gemar-
kung W vorhanden sind. Mehrere B. Bauern haben bereits
Grundbesitz im Raum W. erworben.

Im Gstlichen Teil der sog. griinen Trasse (auBerhalb der Flurneuord-

nungsgebiete) bauen die Landwirte in erster Linie Getreide an (s. Teil-

feld, K1, , im Sa. ). Zwischen dem L. graben und dem L,
Staatsforst sowie im westlichen Teil der sog. griinen Trasse

{Nr. 791-793) wurde Gemuse als Nutzart in die Karte eingezeichnet. Auf
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den librigen Flurstiicken, die von der sog. grinen Trasse auPerhalb der
Neuordnungsgebiete angeschnitten werden, ist der Getreideanbau vorran-
gig. In der zu Punkt 4 gehtrenden Region findet man also nur vereinzelt
Gemiisefelder.

Im Bereich der sog. Behdrdentrasse ist eine deutliche Spezialisierung

zum Gemisebau zu erkennen. Nur auf einigen Fldchen am L.— graben
bauen die Landwirte Getreide an.

Die Nutzartenkarte und die einzelnen Angaben im Anhang verdeutlichen, daf
der Gemiisebau im Raum B. eindeutig vorherrscht. Je ndher die Fli-
chen zur Ortschaft B. liegen, desto intensiver werden sie bewirt-
schaftet. Eine Ausdehnung des Gemiisebaus erfolat in westlicher Richtung
(s. B. -Bruch, s. B Z und W. im Bereich des B, -Weges).
Auch in Zukunft werden einige Gemiisebaubetriebe gezwungen sein, in der
weiteren Umgebung von B, wurzelfahiges Land zu pachten. Denn durch
den intensiven Anbau und geringen Fruchtwechsel auf hofnahen Flichen sind
die Felder teilweise von Nematoden befallen. Gegen diese tierischen Schad-
erreger mubten bereits teure Entseuchungsmittel eingesetzt werden.

Iwischen der Bestandsaufnahme des AfA's L, und den hiermit vorge-
legten Aufzeichnungen besteht weitgehende Ubereinstimmung. Nur wenige
Flurstiicke, die vom AfA als Griinland ausgewiesen wurden (z.B. 606, 512,
558, 534), waren bei dieser Bestandsaufnahme Ackerland und ginige im Ju-
11 1982 als Griinland identifizierte Fldchen (z.B. 559, 557, 602 b) sind
in der Karte des AfA's als Acker eingeordnet. Bei einer stichprobenarti-
gen Oberpriifung der vom AfA angefertigten Karten hinsichtlich der Beschaf-
fenheit von Wegen, Griben und Briicken konnten keine Fehler entdeckt wer-
den. Die detaillierte Bestimmung von Biumen und Striuchern wurde vom AfA
ebenfalls zutreffend durchgefiihrt. Diese Angaben stimmten mit den eige-
nen Beobachtungen lberein,

i b



n

6.

av

1

™~

- 13 -

Voraussichtlicher Flachenbedarf flir die 3 Trassenvarianten incl. Nebenan-
lagen, aufgeschliisselt nach Nutzungsarten

Spezifizieruna der Fragestellung zu Punkt 2 des Gutachtens

Der Fldchenbedarf fir die 3 Varianten wurde zwischen Bau-km 23 + 500 und
30 + 500 bzw. zwischen Nr. 272 und Nr. 3 der Nutzartenkarte ermittelt.
Als Nebenanlagen zu den Trassen gelten in diesem Gutachten nur die ge-
plante B'Y , Ober- und Unterfiihrungen, Regenriickhaltebecken (RHB) und
Ersatzwege.

Die Bahnhofstrasse spaltet sich im ndrdlichen Bereich der StraBenflihrung
in 2 Alternativen auf. Die eine Variante, sie fiihrt durch das Bruchge-
biet (B. -Bruch), wird als Bahnhofstrasse A bezeichnet, die ande-
re Moglichkeit, in der Nihe des T. weges, erhdlt den Namen Bahn-
hofstrasse B. Fir beide Varianten wurde der voraussichtliche Fldchenbe-
darf ermittelt. )

Auf beiden Seiten der zukiinftigen Trasse wird i.d.R. ein Geldndestrei-
fan von bis zu 12 m fiir die Bauarbeiten voriibergehend in Anspruch genom-
men. Dieser Streifen wird anschlieBend rekultiviert, so daB nach Aussa-
gen des Instituts flir Bodenkunde in Gdttingen eine vollige Wiederher-
stellung der Gemiisefldchen gegeben ist. Allerdings ist flir den voriber-
gehenden Landentzug ein Erwerbsverlust zu entschddigen. Deshalb werden
diese Flachen im folgenden ebenfalls berechnet (als Maximalwert) und

fur die verschiedenen Trassenvarianten ausgewiesen.

Datenmaterial und mdgliche Ergebnisse

lungsverfahrens zur Verfiigung. Daraus wurden Lage-, Hohen- und Grunder-
werbsplédne sowie das Grunderwerbsverzeichnis und der Ausbauquerschnitt
der Fahrbahnbefestigung verwendet. AuBerdem lag auch das Grunderwerbs-
verzeichnis zur K- XY (Anderung gemdB PlanfeststellungsbeschluB vom
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21. Marz 1983) und ein Lageplan dieser Oberfiihrung vor.

anhand der Deutschen Grundkarte (M 1 :5000), in die die StraBenfiihrung
eingetragen war. Da diese Trasse etwa hohengleich zum Geldnde verlduft,
wurde ein Wert fir die durchschnittliche Breite der BAB-Trasse als aus-
reichend angesehen. Mdgliche Uberfiihrungen von StraBen und Wegen wurden
bei der Ermittlung der Fldcheninanspruchnahme besonders berilicksichtigt.
fiigung. Da im Verlauf dieser Trasse sich Rampenstrecken mit Strecken
parallelen Verlaufes zwischen BAB und Gelidnde abwechseln, lagen auch
die entsprechenden Werte fiir die Trassenbreite vor.

Bei dem vorliegenden Datenmaterial konnte fiir die Behérdentrasse sowohl
der Fldchenbedarf insgesamt als auch dessen Verteilung auf die Nutzungs-
arten festgestellt werden. Die Errechnung des Flidchenbedarfs findet sich
auf den folgenden Seiten. Grunddaten dazu enthdlt die Ubersicht 7 im
Anhang. Der nach Nutzungsarten aufgeschliisselte Flachenbedarf ist in

der Obersicht 8 im Anhang ausgewiesen.

gesamt ermittelt werden. Die Zuordnung zu den einzelnen Flurstlicken und
damit die Aufschlisselung nach Nutzungsarten wird spdter vom ASNA vor-
genommen. Mit den Obersichten 9 und 10 im Anhang, die die Nutzungsarten
der betroffenen Flurstlicke enthalten, wurden dazu Unterlagen vorberei-
tet.

Berechnungsmethoden und Ermittlung des Flichenbedarfs der Trassen und
Nebenanlagen

Bei jeder Trassenvariante wurde zur Feststellung des Flichenbedarfs die
durchschnittliche Breite ermittelt und mit der abgemessenen Linge der
Strabenfiihrung multipliziert. Fiir die Behdrdentrasse standen 2 Mittel-

werte der StraBenbreite zur Auswahl. Einmal wurde die Breite aus Lage-,
Hohenplanen und dem Ausbauguerschnitt errechnet. Zum anderen war es

o G
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moglich, die StraBenbreite anhand der Grunderwerbspldne abzumessen. Die
Stichprobenwerte wurden jeweils im Abstand von 500 m erstellt

. FUr den Vergleich des Flichenbedarfs der Behtrdenvariante mit dem
der Bahnhofs- und grinen Trasse wurde der aus den Grunderwerbskarten er-
mittelte Durchschnittswert verwendet. Den Fldchenanspruch flir Oberfiihrungen
(Nebenanlagen) bei der griinen und der Bahnhofstrasse rechnete die Unter-
zeichnerin durch Multiplikation der Rampenldnge mit der mittleren Breite
des Weges aus. Die Kalkulation des Fldchenbedarfs fiir die 8 Y erfolgte
zum groBten Teil aus dem Grunderwerbsverzeichnis. Lediglich die Verlangerung
der B8 ¥ von der geplanten A X bis zu den AnschluBstellen der Alternativ-
trassen wurde abgemessen und mit der Breite der B Y multipliziert.

Wieviel Fldche die Nebenanlagen der Behirdenvariante bepdtigen, kann auf
2 Arten errechnet werden:

1. Methode: Alle zu entziehenden Fldchen werden aus dem Grunderwerbsver-
zeichnis aufsummiert, und der zuvor ermittelte Wert fiir die
eigentliche Trasse wird subtrahiert.

2. Methode: Hier sind die jeweiligen Fldchen, die von einer Mebenanlage
tangiert werden, aus dem Grunderwerbsverzeichnis zu addieren
und ist anschlieBend der zu diesen Nebenanlagen gehdrende
Trassenabschnitt davon abzuziehen. Auf diese Weise entsteht
der "Metto"-Fldchenbedarf einer jeden Nebenanlage. Die Summe
der sog. "Netto"-Fldchen ergibt den gesamten Landanspruch fiir
Nebenanlagen.

6.3.1 Landinanspruchnahme fiir die Behdrdentrasse mit Nebenanlagen

Gesamter Fldchenbedarf summiert aus dem Grunderwerbsverzeichnis:

600 553 m?

gemessene Ldnge: ca. 6 800 m

- errechnete Durchschnittsbreite aus Lage-, Hohenplanen und dem
Ausbauquerschnitt: 38,23 m (s. Anhang Obersicht 7, S. 40)

Flichenbedarf: 6 800 mx 38,23 m = 259 964 m®
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- gemessene Durchschnittsbreite aus den Grunderwerbsplinen: 50,13 m

(Dieser Wert wird auch in der Interpretation in Punkt 6.4 verwendet!)
Flachenbedarf: 6 800 m x 80,13 m = 340 884 m?

1. Methode: . 600 553 m? - 259 964 m® = 340 589 m?
600 553 m? - 340 884 m? = 259 669 m?

2. Methode: . B Y

Summe der Fldchen des Grunderwerbsverzeichnisses
von Nr. 598 bis 690:

221 886 m
Fldche fiir die Trasse in diesem Bereich:
mittlere Breite 45 m
gemessene Ldnge: 735 m
Fldche: 45 m x 735 m = 33 075 m?

Fldchenbedarf fiir die B 404:

221 B8B6 m? - 33 075 m? = 188 811 m?

(Oberfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges bei
Bau=km 25 + 400:

Summe der Fldchen des Grunderwerbsverzeichnisses
von Nr. 708 bis 720:

38 900 m?

Fldche fiir die Trasse in diesem Bereich:

mittlere Breite: 40 m
gemessene Lange: 435 m
Flache: 40 m x 435 m = 17 400 m?

Fldchenbedarf fiir die Uberfiihrung:

38 300 m® - 17 400 m? = 21 500 m®

Oberfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges bei
Bau-km 27 + 040 (incl. RHB X7):

Summe der Fldchen des Grunderwerbsverzeichnisses
van Nr. 760 bis 802:

38 637 m?

Fldche fiir die Trasse in diesem Bereich:

B
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mittlere Breite: 40 m
gemessene Linge: 445 m
Fldche: 40 m x 445 m = 17 800 m?
Flachenbedarf fiir die Uberfiihrung:

38 637 m® - 17 800 m® =
Oberfiihrung der K XY bei Bau-km 28 + 008.5:

Summe der Fldchen des Grunderwerbsverzeichnisses
gem. Anderung des Planfeststellungsbeschlusses
vom 21.3.1983 Anlage 10 Blatt 1:

20 640 m?
Fldache fiir die Trasse in diesem Bereich:

mittlere Breite: 65 m
gemessene Lange unter der Oberfiihrung: 35m
Fléche: 65 m x 35 m = 2 275 m?

(s. Plan fiir die Oberfiihrung)
Flichenbedarf fir die Oberfihrung:

20 640 m* - 2 275 m® =
Oberfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges bei
Bau-km 29 + 424 (incl. RHB ZZ u. XX)

summe der Flachen des Grunderwerbsverzeichnisses
von Nr. B71 bis 874:

24 990 m*
Fliche fiir die Trasse in diesem Bereich:
mittlere Breite: 50 m
gemessene Lidnge: 340 m
Fléache: 50 m x 340 m = 17 000 m?

Fldchenbedarf fiir die Oberflihrung:
24 990 m® - 17 000 m* =
Oberfilhrung der L Y Y bei Bau-km 30 + 081:

sSumme der Flache des Grunderwerbsverzeichnisses
von Nr. 875 bis 879:

62 820 m?
Fldche fiir die Trasse in diesem Bereich:
mittlere Breite: 45 m
gemessene Ldnge: 610 m
Flache: 45 m x 610 m = 27 450 m?

Flichenbedarf fiir die Uberfiihrung:
62 820 m® - 27 450 m* =

20 837 m?

18 365 m?

7990 m?

35 370 m?
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Der insgesamt benttigte Flachenbedarf fir Nebenanlagen betrigt
nach der 2. Methode: 292 873 m?

rechts und links der Bauanlagen:
24 m x 6 800 m = 163 200 m?

6.3.2 Fldcheninanspruchnahme fiir die Bahnhofstrasse mit Nebenanlagen

a) Fldchenbedarf fiir die Bahnhofstrasse A:

gemessene Ldnge: 6 715 m
durchschnittliche Breite nach

Angaben des ASNA: 46 m
Fldchenbedarf fiir die Variante A:

46 m x 6 7115 m = 308 890 m?

Flachenbedarf fir die Bahnhofstrasse B:

gemessene Ldnge: 6 880 m
durchschnittliche Breite nach

Angaben des ASNA: 46 m
Fléchenbedarf filir die Variante B:

46 m x 6 880 m = 316 480 m?

. B 404
F]échenbe?arf der B Y flr die Behdrdentrasse: 188 811 m2
(s. S. 16

Verldngerung bis zur Trasse A:

mittlere BreitederBY : ca. 35m

gemessene Lange (zusdtzlich): ca. 600 m

Fldche fiir die Verldngerung: 35 m x 600 m = 21 000 m?
gesamter Fldachenanspruch fiir die B Y

188 811 m2 + 21 000 m? = 202 811 m?
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Oberfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges:

durchschnittliche Breite: ca. 20m
Rampenldnge: ca. 285 m
Fléchenbedarf: ca. 5.700 m?

Oberfiihrung der K XY:

Es wird der errechnete Wert aus Gliederungs-

punkt 6.3.1 (S. 17) Uberncmmen:

Fldchenbedarf: 18 365 m?

Uberfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges bei Bau-km

29 + 424: Auch hier wird der Wert aus Punkt 6.3.1

(S. 17) ibernommen, da Bahnhofstrasse und Behdrden-

variante ab Bau-km 28 + 500 gleich verlaufen:

Fldchenbedarf: 7 990 m?

Oberfiihrung der L YY : Es gilt derselbe Fall wie
bei der vorhergegangenen Mebenanlage (S. 17):
Fldchenbedarf: 35 370 m?

Der gesamte Fldchenanspruch fiir die Nebenanlagen der
Bahnhofstrasse A betrdgt: ca. 277 236 m?

B Y

Flachenanspruch flr die Behdrdentrasse: 188 811 m?
(s. 5. 16)

Verldngerung bis zur Bahnhofstrasse B:

mittlere Breite der B V: ca. 35m

gemessene zusatzliche Lénge: ca. 100 m

Flache fiir die Verldngerung: 35 m x 100m = 3 500 m?

gesamter Fldchenanspruch flir die B y
188 811 m? + 3 500 m* = 192 311 m?



(berfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges:

durchschnittliche Breite: ca. 20m
Rampenlange: ca. 400 m

Flichenbedarf: ca, 8 000 m?

Uberfiihrung der K XY:
Fldchenbedarf: (s.S. 17 u. 19) ca. 18 365 m?

Uberfiihrung eines Hauptwirtschaftsweges bei Bau-
km 29 + 424 (s. S. 17 u. 19):
Flachenbedarf: 7 990 m?

Oberfiihrung der LYY (s. S. 17 u. 19):
Flachenbedarf: 35 370 m®

Flir die Nebenanlagen der Bahnhofstrasse B ist insgesamt
ain Fldchenbedarf von ca. 262 036 m?

zu arwarten.

- Die maximale Flacheninanspruchnahme_fir_den Arbeitsbereich

_________________________ e A AL e S B Bt e P

arstrecken.

6.3.3 Fldcheninanspruchnahme fiir die griine Trasse mit Nebenanlagen

a)

b)

gemessene Linge: 7 580 m
durchschnittliche Breite

errechnet aus den Angaben des ASNA: 64,25 m

(s. Anhang S. 62)

Fldchenanspruch: 64,25 m x 7 5380 m = 487 015 m?

griinen Yariante:
. BY
Flachenbedarf der B Y  flir die Behdrdentrasse: 188 811 m®

(5. §. 16)
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Verldngerung bis zur griinen Trasse:
mittlere Breite: ca. 35m
gemessene Lidnge: ca. 50 m

Flache fiir die Verldngerung: 50 x 35 m =
gesamter Fldchenanspruch fir die B Y

Oberfiihrung eines Wirtschaftsweges zwischen
Nr. 210 und Nr. 206 der Nutzartenkarte:
durchschnittliche Breite: ca. 20 m
Rampenlange: ca. 400 m
Fldchenbedarf:

Oberfiihrung eines Wirtschaftsweges zwischen
Nr. 779 und Nr. 776 der Nutzartenkarte:
durchschnittliche Breite: ca. 20m

Rampenldnge: . ca. 550 m
Flachenbedarf:

Oberfiihrung der B. StraBe:
durchschnittliche Breite: ca. 30 m
Rampenldnge: ca. 120 m
Fldchenbedarf:

Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges zwischen
Nr. 751 und Nr. 750 der Nutzartenkarte:
durchschnittliche Breite: ca. 20 m

Rampenlange: ca. 425 m
Fldchenbedarf:
Oberfiihrung der Be, strafe bei Nr. 743

der Nutzartenkarte:
durchschnittliche Breite: ca. 35 m
Rampenlédnge: ca. 575 m
Flachenbedarf:

Uberfiihrung der L Yy (s. S. 17 u. 19)
Flachenbedarf:

Die Landinanspruchnahme fiir die Nebenanlagen der
grinen Trasse betrdgt insgesamt:

1 750 m?

190 561 m?

& 000 m?

11 00C m?

3 600 m?

8 500 m?

20 125 m?

35 370 m?
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grinen Varjante: 24 m x 7 580 m = 181 920 m2

Interpretation der Ergebnisse der Fldchenberechnungen

Bei den Berechnungen in Kapitel 6.3.1 bis 6.3.3 wurde festgestellt, daR
sich die 3 Autobahnvarianten in ihren AusmaBen unterscheiden:

Die LdngenmaBe der Behordentrasse (6 800 m) und der beiden Alternativen
der Bahnhofstrasse (A: 6 715 m, B: 6 880 m) unterscheiden sich nicht we-
sentlich. Dagegen weicht der Wert fir die griine StraBenfiihrung (7 580 m)
erheblich davon ab. Die griine Variante bendtigt in der Linge ca. 700 m
mehr.

Auch in der durchschnittlichen Breite besteht ein Unterschied zwischen
den 3 Untersuchungscbjekten. Der groBte Mittelwert der StraBenbreite wur-
de flir die griine Alternative (64,25 m) errechnet. Dann folgt die Behtrden-
trasse mit 50,13 m. Die geringste Durchschnittsbreite hat die Bahnhofs-
variante. Um ein einheitliches Datenmaterial zu verwenden, wurde fiir die
Behdrdentrasse die gemessene Durchschnittsbreite aus den Grunderwerbspli-
nen zum Vergleich mit den anderen Trassen herangezo-
gen. Auch fir die Berechnung des Fldchenbedarfs wurden die Daten des
Grunderwerbsverzeichnisses verwendet, Auf dieser Grundlage verdeutlicht
die Tabelle 1 den Flichenbedarf der 4 Trassenvarianten.

Tabelle 1: Gesamtfldchenbedarf fir die Trassenvarianten

Fldchenbedarf Fldchenbedarf
ohne Arbeitsbereich mit Arbeitsbereich
in ha in ha
Behtrdentrasse 60,0553 76,3753
Bahnhofstrasse A 58,6126 73,5751
Bahnhofstrasse B 57,8516 73,2101
griine Trasse 76,4170 94,6080

e




TABELLE 2:

= ¥ =

ANZAHL DER VON DEN TRASSEN TANGIERTEN FLURSTUCKE, AUFGEGLIEDERT

NACH HAUPTNUTZUNGSARTEN

[
Anzahl der bendtigten Behorden- Bahnhofs- Bahnhofs- griine
Fldchen mit der Haupt-| trasse trasse A trasse B Trasse
nutzungsart
Gemiise 93 32 35,5
davon
Wurzelgemiise 44 14 18 16
Kohlgemiise 12 3,5 3,5 745
Hiilsenfriichte 17 7 5
Twiebelgemiise 14,5 5 5
sonstiges Gemise 5,5 255 3 -
Getreide 73 29,5 37,5 37,5
Hackfrichte 16 8,5 9,5
Griinland
(und Zwischenfrucht) B 24 13,0 18,5
Wald und Udland 3 3,5 3,5 8
i 242 47,5 105 98

Die umrahmten Ziffern sollen die geringste Fldchenanzahl bei der Jjeweiligen

Hauptnutzungsart kennzeichnen.
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Vergleicht man nun die gesamte Landinanspruchnahme (chne Arbeitsbereich)
der 4 Alternativen, so zeigt sich folgendes: Die griine Trasse bendtigt
ca. 20 ha mehr als die beiden Bahnhofsvarianten und ca. 16-17 ha mehr als
die Behdrdenalternative. Die Differenz zwischen den Bahnhofstrassen einer-
seits und der Behordentrasse andererseits betridgt dagegen nur etwa 2,5
bzw. 3,5 ha. Bezieht man den maximalen Flichenbedarf fiir den Arbeitsstrei-
fen mit ein, so bleibt das Ergebnis im wesentlichen das gleiche.

Gemessen am Flachenbedarf ist also die grine Trasse die ungiinstigste Vari-
ante. Die Ubrigen Alternativen unterscheiden sich kaum, Jjedoch ergibt sich
insoweit eine leichte Priferenz fiir die Bahnhofsvarianten.

Neben dem Fldchenbedarf ist auch der Verlauf der Trassen ein wichtiges Be-
urteilungskriterium. Die Tabelle 2 vermittelt deshalb sinen Einblick, in-
wieweit die verschiedenen Nutzungsarten von den Trassenvarianten getrof-
fen werden. Im einzelnen ist dazu folgendes festzustellen: Die Behorden-

trasse verlduft einige Kilometer parallel zum T, weg und durch-
schneidet dann die besonders intensiv genutzten Felder der We. i

Die Bahnhofstrasse A fiihrt von der B v  durch die "v, Wiesen" und
den "B. -Bruch" - die zum griBten Teil als Griinland genutzt werden -
und an den Gleisen der Bundesbahn entlang bis zum Streckenabschnitt 28 +
500. Die Bahnhofstrasse B durchquert im Bereich der "Tangen Koppeln" das
Gemisebaugebiet und verlduft dann ebenso wie Variante A. In der Region der
"langen Koppeln® wiirden Gemiiseflichen zwar mehr als im Bruchgebiet von der
Autobahn beansprucht, jedoch ist der Landverlust nicht so hoch zu bewerten
wie bei den intensiv genutzten We. -Feldern, Eine parallele Stra-
Benflihrung zur Bundesbahn erscheint auch sinnvoller, da der Eingriff in

die Landschaft nicht so groB wire. AuBerdem werden durch die Bahnhofstras-
se kleine, relativ unwirtschaftliche Flichen betroffen und die gridBeren
Felder ndrdlich des T. weges blieben in jhrem Umfang erhalten. Durch
die Verlegung des Weges "Am Bahnhof" direkt an die Bahnhofsvariante konnten
die Fldchen nordlich dieser Trasse um die Breite des bisherigen Wirtschafts-

weges erweitert werden.

Von Bau-km 28 + 500 bis zur Anbindung an die B Z verlaufen Bahnhofs- und
Behdrdentrasse identisch. Wenn man diese beiden Alternativen vergleicht,

e




so scheint in bezug auf den Wert der angeschnittenen Felder die Bahnhofs-
variante A den geringsten Schaden zu verursachen.

Bei einer Beriicksichtigung der StraBenfilihrung als Beurteilungskriterium
Gemiisefelder im Bereich der "langen Koppeln" - von Nutzartennummer 274
bis ca. 176 hat sie den gleichen Verlauf wie die Bahnhofsvariante B -,
beansprucht jedoch auf der anderen Seite des Bahndamms in erster Linie
Wald-, Griinland- und Getreidefldchen. Diese Flurstiicke sind landwirt-
schaftlich nicht so wertvell wie das Gemiiseland. Bezieht man aber den
quantitativen Aspekt (20 ha hiherer Fldchenanspruch) wieder mit ein, so
mufl man auch in diesem Fall die griine Trasse als schlechter beurteilen.

Zusammenfassend ist also die Bahnhofsvariante A aus der Sicht der quanti-
tativen und qualitativen Landinanspruchnahme als die giinstigste einzu-
stufen.

Kldrung der Frage, inwieweit Existenzgefdhrdungen entstehen kdnnen,
und Erarbeitung von Ldsungsvorschldgen

In der landwirtschaftlichen Betriebslehre gibt es mehrere Kennziffern
zur Beurteilung des Erfolges von Betrieben. Ob ein Hof in seiner Exi-
stenz gefdhrdet ist, hdngt vor allem vom Gewinn und von der Eigenkapi-
talverdnderung ab. Letztere ist eine entscheidende ResidualgriBe. Sie
errechnet sich aus folgenden Daten des Betriebes:

Gewinn
- persionliche Steuern und Lasten
Privatentnahmen im engeren Sinne (einschlieBlich Altenteil)

= Eigenkapitalverdnderung des Unternehmens

Sie dient der (zumindest teilweisen) Abdeckung steigender Wiederbeschaf-
fungskosten, vor allem beim Anlagevermdgen. Sie ist ferner Voraussetzung
fiir eine solide Finanzierung existenzsichernder Rationalisiarungs- und
vor allem Wachstumsinvestitionen. Heute werden 10 000 bis 15 000 DM als
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)1

untere Zielgrenze der jdhrlichen Eigenkapitalbildung angesehen'I

Un festzustellen, wie hoch die Eigenkapitalverdnderung der einzelnen Be-
Insbesondere sollte untersucht werden, welchen Rickgang dieser Wert beim
Verlust verschieden grofer Fldchen aufzeigt. Da sich die meisten B,
Betriebe steuerlich schdtzen lassen, war der Betrag fir die Eigen-
kapitalbildung allerdings nicht aus der Buchfiihrung zu entnehmen. Des-
halb wurde ein Fragebogen entwickelt, der diejenigen Positionen enthadlt,
die fiir die Berechnung der Eigenkapitalbildung benttigt werden. Dabei
ging die Verfasserin davon aus, daB den Landwirten die Betrdge fiir eine
Einnahmen-Ausgaben-0berschufrechnung in etwa bekannt sind.

AuBerdem wurden die Betriebsleiter Uber ihre Familien- und Arbeitskrdfte-
struktur und die Yermarktungsform befragt. Ein weiterer Teil der Umfrage
befaBte sich mit der Aufgliederung der Betriebsfldche. Es wurde nach den
Anteilen von Getreide-, Gemilise-, Griinland und sonstigen Nutzungsarten ge-
fragt. Ebenfalls sollten die GroBen des gepachteten und verpachteten Lan-
des sowie der Eigentumsflidche angegeben werden. Weiterhin enthdlt der Bo-
gen Fragen zur Anzahl der Teilstiicke und zum Anteil der gemiisebaufahigen
Flache. Besonders interessierte auch das Anbauverhdltnis der einzelnen Ge-
misearten zueinander sowie Ertrag, Erntezeitpunkt, Verkaufszeitpunkt und
erzielter Preis der Marktfrichte.

Um einen reprdsentativen Querschnitt der B8, Betriebe fir die Um-
frage zu erhalten, wurde aus der Liste der Einwendungen zur Behdrdentras-
se beim Landvolkverband jeder zweite betroffene Landwirt ausgewdhlt. Durch
ainen Rundbrief wurden diese Gemiisebauern iber die Befragung unterrichtet.
In einer Versammlung legte ihnen der Landvolkverband die Motive fir diese
Aktion dar und bat die Betriebsleiter um Unterstiitzung bei der Kldrung

der Frage der Existenzgefdhrdung. Durch die gute Vorbereitung des Land-

1) KIMME, D.: Notwendige Eigenkapitalbildung landwirtschaftlicher Betrie-
be bei verschiedenen Anpassungsbedingungen und Wachstumsmdglichkeiten.
Gottingen, Sept. 1378.

PASCHER, P.: Wie kann existenzbedrohten landwirtschaftlichen Betrie-
ben wirksam geholfen werden? in: Deutsche Bauernkorrespondenz Nr. 3,
1983, 5. B4.
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volkes wurde die Umfrage erheblich erleichtert. In vielen Fdllen konnten
mit dem Einverstdndnis der Landwirte die Fldchenangaben aus den steuer-
lichen Unterlagen iibernommen werden. Wihrend der Umfrage ergaben sich gro-
Be Schwierigkeiten flir die Bauern, die Hohe der Einnahmen aus dem Gemiise-
bau festzulegen. In den meisten Fdllen wurden keine korrekten Werte ange-
geben. Auch die Fragen zum Ertrag, Erntezeifpunkt, Verkaufszeitpunkt und
erzielten Preis konnten nicht mit genauen Daten beantwortet werden. Eine
Erkldrung fiir dieses Problem ist vor allem in der Vermarktungsform des

8. Gemiises zu suchen.

Der jahrliche Ertrag der einzelnen Nutzungsarten kann besonders bei Wochen-
marktbetrieben schwer bestimmt werden. Die Landwirte bauen nur so viel von
ainer Gemliseart an, wie sie zum jeweiligen Markttermin bendtigen. Zu die-
sem Tag miissen dann zum Beispiel 2 Reihen Erbsen, 3 Reihen Bohnen, 1 Reihe
FrihweiBkohl, 1 Reihe Sellerie und 2 Reihen Kohlrabi reif sein. Der Anbau
dieser Frilchte muB aber schon einige Zeit vorher geplant und durchgefiihrt
werden. Der Landwirt versucht also, die Nachfrage zu einem bestimmten Ter-
min vorauszuschitzen. Tritt die erwartete Nachfrage nicht ein, dann kann
er nicht seine gesamte Erntemenge verkaufen oder er mub seipe Ware so bil-
1ig anbieten, daf sich die Erntekosten nicht lohnen. Die verkaufte Menge
ist dann nicht mit dem erzielten Ertrag identisch. Viele Landwirte wuBten,
welche Fliche sie mit einer bestimmten Frucht anbauen, aber nicht, wieviel
sie von diesem Stiick Land abernten, zumal die Ertrdge auch von Witterungs-
einfliissen abhdngen.

Die Preise auf dem Wochen- wie auch auf dem GroBmarkt unterliegen starken

Schwankungen, da sich die Angebots- und Nachfragemengen laufend verdndern.
7.B. driicken konkurrierende Billigangebote einer bestimmten Frucht aus an-
deren Lindern die Preise auf den GroBmdrkten. Sinkt der Preis unter einen

bestimmten Betrag, so rentiert sich die Ernte fir die B. Gemlise-

bauern moglicherweise gar nicht mehr.

Aus den Angaben der Landwirte konnte keine Gewichtung der jeweils verkauf-
ten Menge mit dem jeweils erzielten Preis vergenommen werden, da beide Po-
sitionen nicht eindeutig bestimmbar waren. Damit wurde es fiir die Verfas-
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serin unmoglich, die Einnahmen einzelner Betriebe aus der Umfrage zu er-
rechnen. Daher konnten auch Gewinn sowie Eigenkapitalverinderung der Gemii-
sebaubetriebe in B. nicht festgestellt werden.

Zur Beantwortung der Frage 3 des Gutachtens muBte also ein anderer L@sungs-

fahrdung B. Betriebe abgesteckt. Den Berechnungen liegt die An-
nahme zugrunde, daB in dem durch die Trasse entstehenden Stdrbereich eine
Unternehmensflurbereinigung gemd § 87 Flurbereinigungsgesetz durchgefihrt

wird.

Das Flurbereinigungsgebiet B. soll eine GrdPe von ca. 581 ha umfas-

sen. Die in dieser Region durch die Behdrdentrasse beanspruchte Fldche be-~

trdagt 38,5393 ha Da der Landabzug die Teil-
1)

nehmer des Verfahrens grundsdtzlich in prozentual gleicher Héhe trifft ',
argibt sich ein Flichenverlust jedes landwirtschaftlichen Betriebeslvon

6,63 %. Flir die geplanten Flurbereinigungsgebiete B. - K XY und
0. kann der Landentzug einzelner Betriebe durch diese Trassenvari-
ante nach demselben Prinzip errechnet werden. Wie hoch die Landinanspruch-

den jeweiligen Flurbereinigungsgebieten haben. Genaue Angaben dazu kdnnen

z.Z. noch nicht gemacht werden.

Bei der Umfrage wurde eine durchschnittliche BetriebsgriBe (nur Eigentums-
fldche) der Wochenmarktbetriebe von 7,2638 ha und der GroBmarktbetriebe von
21,5821 ha ermittelt. Demnach wirde ein Landabzug von 6,63 % bei einem Be-
trieb, der seine Ware auf dem Wochermarkt verkauft, 0,4816 ha und bei einem
Betrieb, der auf dem GroBmarkt anbietet, 1,43089 ha betragen.

Im folgenden wird untersucht, wie sich der Entzug dieser Flidchen auf die Be-
triebe auswirkt. Zur Kalkulation wurde auf die "Methode der modernen Be-

1) Val. Nds. MB1 Nr. 42/1979: Ourchfiihrung der Flurbereiniqung unter An-
wendung der §§ 87 ff. des Flurbereinigungsgesetzas Gem. Rd.Erl.d. ML
u. d. MW vom 21.6.1979 - 303-61141-1/79
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triebstheorie"I) zuriickgegriffen. Diese Methode basiert auf der Errechnung

der Deckungsbeitrdge einzelner Nutzungsarten. Letztlich wird kalkuliert,

wie stark das Einkommen (Gewinn) der Landwirte durch den Flachenentzug be-

eintrdachtigt wird.

7.1 Beschreibung der Deckungsbeitragsberechnungen

Zur Ermittlung der notwendigen Kalkulationsdaten wurde auf folgende Lite-
ratur und Quellen zurlickgegriffen:

Arbeitskreis Betriebswirtschaft im Gartenbau e.V.: Datensammlung fiir
die Betriebsplanung im Intensivgemisebau, 4. Auflage, Hannover, 1982
Bundesministerium fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten: Statisti-
sches Jahrbuch iiber Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten. Miinster-
Hiltrup 1976-1982.

Ehrle, Ludwig: Produktion von Qualitdtsgemiise, Feldanbau flr Industrie
und Markt. Berlin, Hamburg-19?5.

Hannoversche Land- und Forstwirtschaftliche Zeitung, Mitteilungsblatt
der Landwirtschaftskammer Hannover, Hannover, alle Hefte von 1982.
KTBL: Datensammlung Feldgemiisebau, 3. Auflage, Minster-Hiltrup 1977.
Landwirtschaftskammer Hannover: Ratschldge fiir den Spargelanbau,

7. Auflage, Hannover.

Landwirtschaftskammer Hannover: Mitteilungen der Landwirtschaftskam-
mer Hannover fiir den Wirtschaftsberater 3/82, Richtwert-Deckungsbei-
trige fiir das Wirtschaftsjahr 1981/82.

Landwirtschaftskanmer Hannover: Richtwert-Deckungsbeitrdge flr Gemise
(Freiland), Hannover 1976/77.

Liihr, Hans-Heinrich: Mdglichkeiten und Chancen des Feldgemisebaus un-
ter betriebs- und absatzwirtschaftlichen Gesichtspunkten. Diplomar-
beit unverdffentlicht, Witzenhausen 1980.

Statistisches Bundesamt Wiesbaden: Land- und Forstwirtschaft, Fische-
rei; Fachserie 3; Reihe 3.2.1; Wachstum und Ernte - Gemise, Obst,

Nr. 10 und 12, Stuttgart 1982,

1) vgl.

KOHNE, M.: Landwirtschaftliche Bewertungslehre, Hamburg, Berlin

1978, 5. 46.
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- Zentrale Markt- und Preisberichtstelle fiir Erzeugnisse der Land-,
Forst- und Erndhrungswissenschaft GmbH: ZMP-Bilanz Kartoffeln,
Bonn 1981/82.

Die Tabelle 3 veranschaulicht die ErmittTung des Deckungsbeitrages. Mach

diesem Schema wurden flr alle Anbaufriichte im Raum B. vorgegangen.

Der Deckungsbeitrag ergibt sich aus der Differenz zwischen Erlds (abziig-

lich eines Risikoabschlags) und der Summe der proportionalen Spezial-

kosten.

Im folgenden sollen die einzelnen Positionen der Deckungsbeitragsberech-
nung fiir Gemiise erkldart werden:

zu Nre. 1:

zu Nr. 2:

zu Nr. 3:

zu Nr. 4:

Fiir den Ertrag der einzelnen Gemiisearten verwendete die Ver-
fasserin das durchschnittliche Ernteergebnis von Niedersach-
sen 1982 (s. Stat. Bundesamt Literaturliste). Lediglich bei
Werten, die stark vom Durchschnitt abwichen (z.B. Rosenkohl,
der im Winter 1981/82 zu einem groBen Teil erfror), wurden

mittlere Ertrdge aus anderer Literatur (L. Ehrle, H.-H. Lihr)
in die Berechnung aufgenommen.

In der Hannoverschen Land- und Forstwirtschaftlichen Zeitung
befindet sich in jedem Heft eine Markt- und Preisiibersicht
fiir H, flir einen bestimmten Termin abgedruckt. Aus die-
sen Preisen 188t sich der jdhrliche Durchschnittswert fiir das
Jeweilige Produkt ableiten. Da GroBhandelsabgabepreise nicht
mit Erzeugerpreisen identisch sind, erfolgte ein Abzug von

20 %. Der dadurch entstandene Preis wurde fiir die Deckungs-
beitragsberechnung verwendet.

Der Erl6s ergibt sich aus dem Produkt von Ertrag und Preis.

Da, wie auf Seite 27 erkldrt, die Gemiisebauern nicht immer
ihren gesamten Ertrag verkaufen konnen und in manchen Jahren
die Ernte durch Witterungsschwankungen zerstirt wird, hat die
Verfasserin bei dem Erlds einen Risikoabschlag vergenommen.
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TABELLE 3: DECKUNGSBE I TRAGSBERECHNUNG FUR 1 ha
Nr. Grofimarkt (... %NﬁgzggT:gggnne)
1. Ertrag in ... / ha
; 2. Preis in ...
|3. Erles .
l 4. Erlos abziigl. ... % Risikoabschlag
5. Saatgutkosten in DM/ha
5. Diingemittelkosten (N, P, K) in DM/ha
? 7. Sonstige Dingemittel in OM/ha
! (Mist, Zwischenfrucht)
| 8. MWasserkosten in DM/ha
! 9. Pflanzenschutzkosten in DM/ha
i10. Kosten fiir Herbizid und Bodenent-
seuchung in DM/ha
1. Verpackungskosten in DM/ha -
2. Absatzkosten (8 % d.Erlgses) in DM/ha
13. Sonstige Direktkosten (Bindematerial
etc.) in Di/ha
14. § der Direktkosten in DM/ha
15. Zinskosten f. Direktkosten in DM
16. var. M.K. Fir Bestellung in DM/ha
17. var. 4.K. fiir Pflege in DM/ha
18. var. M.K. fiir Ernte in DM/ha
19, var. M.K. fiir Marktaufbereitung
in Di/ha
20. var. M.K. fir Lagerung in DM/ha
21. wvar. M.K. fir Sonstiges in DM/ha
22. § der var. M.K.
23. Zinskosten fir var. M.K, in DM
24, zurechenbare AKh in Std./ha
25. MNr. 4 - Nr. 14 - Nr. 15 - Nr. 22 -

L)

Nr. 23 = Deckungsbeitrag ohne Ab-
zug der Saisonldhne und Pachten

var. M.K. = variable Maschinenkosten




zu Nr.
5-6 und
8-11:

zu Nr.

zu Nr.

zu Nr.

zu Nr,

zu Nr.

zu Nr,
16-22:

= 132 -

Dieser Abschlag ist bei den Produkten unterschiedlich hoch, da
man auch mit unterschiedlich starkem Absatz- und Ernterisiko
bei den einzelnen Produkten rechnen muB. Z.B. kinnen bei roten
Beten und spdten Mdhren hohe Verluste durch das Einmieten der
Frichte im Winter entstehen. Auch die Vermarktung von B1umen-
kohl und Kopfsalat ist mit einem groBeren Risiko verbunden,

da bei diesen Produkten durch ihre leichte Verderblichkeit Ver-
luste eintreten kdnnen.

Die Werte wurden in erster Linie aus der Datensammlung fiir die
Betriebsplanung im Intensivgemiisebau ermittelt oder bei Spargel
aus den Ratschldgen flir den Spargelanbau.

Hier wurde ein Pauschalbetrag eingesetzt, da eine genaue Errech-
nung dieser Position nicht mdglich war.

Weil die Gemlisebauern in B. inre Friichte selbst vermark-
ten und auch zum groBten Teil den Transport mit eigenen LKWs
ibernehmen, fallen keine Frachtraten fiir einen Spediteur an.
Aus diesem Grund wurden im Vergleich zur Datensammlung fiir die
Betriebsplanung im Intensivgemiisebau die Absatzkosten mit 8 %
statt 12 % des Erldses (von Nr. 4) veranschlagt.

In der Datensammlung fiir die Betriebsplanung wurden unter der
Position sonstige Direktkosten auch variable Maschinenkosten
einbezogen. Bei der hier vorgenommenen Deckungsbeitragsberech-
nung fallen unter sonstige Direktkosten nur zusdtzliches Binde-
material oder z.B. die Kosten fiir Gummiringe zum Blindeln von
Petersilie und Radieschen an.

Diese Position ergibt sich aus der Summe der Werte von 5-13.

Fiir die Zinsberechnung wurde ein jdhrlicher Zinssatz von 10 %
unterstellt. Bei den einzelnen Anbaufriichten ist dieser Zins-
satz auf die Dauer der Vegetationsperiode umzurechnen und fiir
die Hdlfte der Summe der Direktkosten anzusetzen.

Die Verfasserin hat die variablen Maschinenkosten aus der KTBL-
Datensammlung Feldgemiisebau 1976 entnommen. Diese Werte wurden
mit einem Preissteigerungsindex fiir 1981/82 multipliziert, der
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aus den Statistischen Jahrbiichern des BML zu ermitteln war.
zu Nr. 23: Die Errechnung des Zinssatzes erfolgte wie bei Nr. 15.

zu Nr. 24: Die zurechenbaren Arbeitskraftstunden wurden aus der Datensamm-
lung fiir die Betriebsplanung im Intensivgemiisebau fiir jede An-
bauart als Mittel erhoben.

zu Nr. 25: Der Deckungsbeitrag errechnet sich wie folgt:

Erlés (abziiglich Risikoabschlag) Nr. 4
~ Summe der Direktkosten Nr. 14
- Zinskosten fiir Direktkosten Nr. 15
- Summe der variablen Maschinenkosten Nr. 22

- Zinskosten fiir variable Maschinenkosten Nr. 23

= Deckungsbeitrag Nr. 25

Auf den Wochenmdrkten ergeben sich andere Preise als auf den Grofmdrkten.
Wahrend der Umfrage konnte festgestellt werden, daB B. Wochenmarkt-
verkdufer im Durchschnitt fiir ihre Produkte einen doppelt so hohen Preis
erzielen wie auf dem GroBmarkt. Daher wurde bei diesen Landwirten auf

die GroPmarktpreise eine Handelsspanne von 100 % aufgeschlagen. Dieser

Preis kann jedoch je nach Standort des Wochenmarktes und dessen Kaufer-
schicht unter- oder auch wesentlich lberschritten werden1). In der Dek-
kungsbeitragsberechnung wurde bericksichtigt, daB bei einigen Produkten

(z.B. Spargel) die Handelsspanne weniger als 100 % betrdgt.

Die Deckungsbeitrige fiir verschiedene Getreidearten und fir Futterriben
wurden aus den Mitteilungen der Landwirtschaftskammer Xy

iibernommen. Bei der Ermittlung der Werte flr Kartof-
feln schlieflich wurde bedacht, daB ein groBer Teil der Erzeugnisse als
Friihkartoffeln verkauft werden. In der Tabelle Nr. 4 sind die Ergebnisse
der Deckungsbeitragsberechnungen fir Wochen- und GroBmarktbetriebe je ha
dargestellt.

1} Vgl. LOHR, H.-H.: a.a.0.
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Tabelle 4: Deckungsbeitrige verschiedener Nutzungsarten
bei unterschiedlichen Vermarktungsformen

Deckungsbeitrag je ha auf einem
GroBmarktbetrieb  Wochenmarktbetrieb

Nr. Anbaufrucht

in DM in DM

| Méhren (friin) 9 575,62 23 995,28
2 Mohren (spdt) 13 748,26 32 425,93
3 Sellerie 11 521,80 27 381,37
4 Radieschen 15 981,77 38 994,17
5 rote Beete 5 347,57 15 060,48
6  Wurzelpetersilie 13 502,12 32 229,32
7 Schwarzwurzeln 18 991,05 30 974,41
8  Blumenkohl 10 886,68 19 104,00
9 Rosenkohl 4 021,97 12 569,76
10 Grinkohl 6 490,69 15 298,00
11 Kopfkohl (Rotkonl, WeiB-

kohl, Wirsing) 12 201,45 26 622,78
12 Kohlrabi 9 885,86 24 455,80
13 Buschbohnen 8 833,44 18 585,62
14 Dicke Bohnen 3 707,86 10 378,93
16 Erbsen 7 721,33 17 778,41
16 Gurken 5 336,40 15 386,13
17 Porree 16 174,50 37 064,50
18 Zwiebeln 5 482,33 16 031,24
19 Kopfsalat 8 799,55 22 479,36
20 Spipat 9 598,95 23 910,65
21 Petersilie 34 436,14 72 663,58
22 Spargel 15 246,71 20 491,13
23 Rhabarber 37 533,20 48 171,63
24 Kartoffeln 3 771,40 8 282,90
25  Roggen 886,50 886,50
26 Hafer 928,80 928,80
27  W.-Weijzen 862,90 B62,90
28  W.-Gerste 650,80 650,80
29  Futterriben 609,00 609,00
0 Brachflache 0,00 0,00
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7.2 Berechnung der Einkommensminderung fiir Model]lbetriebe

Im weiteren Verlauf dieses Gutachtens erfolgt eine Kalkulation der Einkom-
mensminderung (Erwerbsverlust) am Beispiel von 2 Modellbetrieben. Der ei-
ne Betrieb bietet seine Ware auf dem GroPfmarkt an, der andere setzt sein
Gemiise auf dem Wochenmarkt ab. Fiir beide Unternehmen werden hinsichtlich
der BetriebsgriBe die errechneten Durchschnittswerte der Umfrage herange-

zogen (s. Seite 28).

Tabelle 5: Betriebsdaten fir zwei Modellbetriebe

Grofmarkt-Modell-  Wochenmarkt-Modell-

Betriebsdaten betrieb betrieb
BetriebsgrdBe (in ha) 21,5821 7,2638
Anteil des Gemiisebaus an

der Ackerfldche (in %) 50,84 45,15

Voraussichtlicher Fldchen-
verlust durch die BAB A X )
(in ha) 1,43089 0,4816

Auch bei den Werten beziiglich der Anbauverh@ltnisse bildete die Befragung

in B. die Datengrundlage. Dann wurden die Anteile der einzelnen Ge-
miisearten an der Ackerfldche von allen GroB- bzw. Wochenmarktbetrieben ge-
mittelt. Die Tabelle 6 (s. Seite 36) zeigt, wie aus den ermittelten Dek-
kungsbeitragen und dem jeweiligen Anbauverhdltnis der Modellbetriebe auf
einen Mischdeckungsbeitrag je ha umgerechnet wurde. Auch der Arbeitsbedarf
flir die Anbaufriichte und die Verteilung der Arbeitskraftstunden auf die ein-
zelnen Nutzungsarten, gewogen nach dem Anteil an der Ackerfldche, sind aus
der Tabelle ersichtlich.

Die Berechnungen fiir die beiden Modellbetriebe fiihren zu folgendem Ergebnis:
Auf einem durchschnittlichen GroPmarktbetrieb wurde ein Mischdeckungsbei-
trag von 6 435,82 DM/ha und ein Arbeitszeitbedarf von 506,47 Akh je ha er-
mittelt. Bei dem "Wochenmarkt-ilodellbetrieb" ergibt sich ein nach dem An-
bauverhdltnis gewogener Deckungsbeitrag von 12 563,17 DM/ha und ein Ar-
beitsanspruch von 506,89 AKh/ha.

Daraus konnen die entsprechenden Werte fiir die auf Seite 28 aufgezeigten
Landabziige errechnet werden:
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Modellbetrieben
GroBmarktbetrieb Wochenmarkthetrieb
T v.H. der| 08/ha !gmagunzr AKh/ha | gewogene v.H. der DB/ha gewogener | AKh/ha gewdgene
Ned Anbaufrucht Acker- AKh/ha Acker- 08/ha AKNh/na
fldche (D) (oM) flache (D) (M)
|| Mahren (frih) -~ 8,65 9 575,62 828,29 895 77.42 2,35 23 995,28 611,88 895 22,82
2| Mdhren (spic]) 18,95 [13 748,26 | 2 608,30 B876,7 166,13 8,68 32 425,93 | 2 814,57 876.7 76,10
3| Sellerie 2,22 |11 521,80 255,78 |1 206 26,17 z,00 27 381,37 547,62 |1 206 24,32
4| Radreschen - - - - - 0,91 38 994,17 154,85 | ! 3B§ 12,61
5| rote Beete 1.85 § 347,57 88,21 715 11,80 1.1 15 060,48 257,53 715 12,23
6| Wurzelpetersilie 1,59 |13 502,12 214,68 895 14,23 1,58 | 32 229,32 512,45 895 14,23
7| Schwariwurieln 0,08 |18 991,05 19,19 |1 500 1,20 0,62 30 974,41 192,04 (1 500 5,10
8| 8lumenkonl - - - - - 0,08 19 104,00 9,55 693 0,35
9| Rosenkaohl - - N - - 2,46 12 569,75 309,22 |1 192 34,24
10 | Griinkonl 4,34 6 490,59 28,70 656,7 28,50 4,03 15 298,00 616,51 556,7 26,47
11 | Xopfkonl (Ratkohl,
WeiBkon)
Wirsing) 2,28 |12 201,45 278,19 76 16,32 2,96 26 622.78 788.03 e 21,19
12 | Kehlrabi 1,04 9 885,86 102,81 1oz 10,52 1,49 24 455,80 364,39 |1 012 15,08
13 | Buschbohnen 2,55 & 833,44 225,25 |V 372 34,39 3,13 18 585,62 618,90 (1 372 45,69
14 | Dicke Bohnen 0,88 1 707,86 Jz,83 |1 372 12,07 1,49 10 378,93 154,65 |1 372 20,44
15 | Erbsen 0,67 7121, 51,73 13733 9,20 1,95 17 778,41 346,08 |1 373,3 26,78
16 | Gurken 0,87 5 336.40 46,43 |1 722 14,98 1,00 15 386,13 153,86 |1 722 17,22
\7| Porree 3,95 |le 174,50 638,89 |1 152 45,50 2,94 37 064,50 | 1 089.70 |1 152 11,87
18| Zwiebeln 0.12 5 482,13 6,58 874 1,05 1,46 16 031.24 734,06 874 12,76
19| Kopfsalat - - - *, * L3 22 479,36 307,97 |1 959 14,51
20| Spinat - - - - - 0,57 21 910,65 136,29 483 2,18
21 | Petersilie 0,30 |34 436,14 103,31 |3 08 9,32 9,45 72 661,58 326.99 (2 208 14,89
22 | Spargel 0,70 |15 246,71 106,73 |1 631 13,52 1,48 20 491,13 299,17 |1 934 28,18
23| Rnabarber * - - - - 0,08 48 171,63 38,54 760 0,81
i 50,84 ] 494,12 1] 45,15
24 | xartoffeln 5.87 3 771,40 221,38 10141 5,91 14,12 8 282,90 | 1 169,58 101,1 14,28
25| Aoggen 16,67 886,50 147,78 13,8 2.27 23,89 686,50 211,78 13,6 3,25
26 | Hafer 1,0 328,80 27,96 12,8 0,13 - - = I = =
27 | W.-Weizen 6,42 862,90 55,40 13.6 0,87 1,58 862,90 13,63 | 13,6 0,21
28 | W.-Gerste 14,18 650,80 92,28 14,4 2,04 6,56 650,80 42,69 14,4 3,94
29 | Futzerruben .o 609,00 9,30 26,8 0,85 I 6,58 608,00 40,97 26,8 1,76
30 | Sracnflache 2 2 = 2 = i 2.12 0.00 0,00 0.0 0.00
Summe 100 6 438,82 506,47 || 100 12 563,17 506,89

|
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Tabelle 7: Deckungsbeitragsverlust und Arbeitsfreisetzung durch den
— Landentzug in den Modellbetrieben

Grofmarkt-Modell Wochenmarkt-Modell-
betrieb betrieb
Landverlust: 1,43089 ha Landverlust: 0,4816 ha

Mischdeckungsbeitrag

(in DM) 9 208,95 6 050,42
Arbeitszeitbedarf
(in AKh) 724,70 243,69

Um den Einkommensentgang (Erwerbsverlust) dieser Modellbetriebe festzustel-
len, sind von dem gewogenen Deckungsbeitrag noch einsparbare Festkosten,
die Verzinsung der Substanzentschddigung und im Zeitablauf eintretende Scha-

densminderungen abzuziehen. In der nachfolgenden Berechnung werden als ein-
sparbare Festkosten in erster Linie Grundsteuer, Beitrdge zur Landwirt-

schaftskammer, zur Berufsgenossenschaft und zum Landvolkverband (Mittel-
wert der Umfrage: 102,23 DM/ha) angesetzt. Beziiglich der Verzinslung der
Substanzentschddigung wurden zwei Varianten gerechnet, da die richtige
Yorgehensweise z.Z. noch nicht endgiiltig rechtlich gekldrt ist: Zundchst
wurde als Zinsertrag das Nettopachtentgelt (erhobene Durchschnittswerte)
angesetzt, In einem zweiten Rechengang wurden 4 v.H. auf den Verkehrs-
wert (5 DM/m2) berechnet. SchlieBlich wurde davon ausgegangen, dad die
durch den Flichenentzug eingesparte Arbeitszeit zu einer Einsparung an
Saisonldhnen filhrt. Weitere Positionen sind auch im Zeitablauf nicht ein-
sparbar, Da der Fldchenentzug nur relativ gering ist, diirften sich die
fasten Maschinenkosten dadurch nicht dndern. Die Ergebnisse der Berech-
nungen - zundchst nur fir entzogene Eigentumsflache - finden sich in der
Tabelle 8.
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Tabelle 8: Erwerbsverlust durch den Entzug von Eigentumsfldche in den %
Modellbetrieben

o GroPmarkt-Modell- Wochenmarkt-Modell-
Positionen betrieb betrieb
Landentzug: 1,43089 ha Landentzug: 0,4816 ha

Deckungsbeitrag 9 208,95 DM 6 050,42 DM
Einsparbare Festkosten 146,28 DM 49,23 DM

Verzinsung der Substanz-
entschddigung (Nettopacht) 908,62 DM 258,14 DM

Schadensminderung im Zeit-
ablauf keine keine

Einsparbare Saisonlihne
(7 DM/Std) 5 072,92 DM 1 708,83 DM

Jahrl. Einkommensentgang 3 081,13 DM 4 034,22 DM

Verzinsung der Substanzent-
schadigung (4 % vom Ver-
kehrswert = 0,20 DM/m?) 2 861,78 DM 963,20 DM

Jahrl. Einkommensentgang 1127,97 DM 3 329,16 DM

Werden als Verzinsung der Substanzentschdédigung Nettopachtpreise angesetzt,
so belduft sich der Erwerbsverlust fir den Grofmarktbetrieb auf rd.

3 000 DM/Jahr und fiir den Wochenmarktbetrieb auf 4 000 DM/Jahr. Legt man
dagegen der Verzinsung der Substanzentschddigung einen Verkehrswert von

5 DM/m? und einen Zinssatz von 4 v.H. zugrunde, so vermindern sich diese
Betrdge auf rd. 1 100 DM/Jahr bzw. 3 300 DM/Jahr. In beiden Fdllen wird
deutlich, daB der Wochenmarkt-Modellbetrieb stdrker getroffen wird.

Wie oben ausgefiihrt, bewirtschaften die B. Landwirte relativ viel
Pachtland. Im Zuge des Trassenbaus wiirden sie also nicht nur Eigenland - wie
bis hierher unterstellt -, sondern auch Pachtland verlieren. Die Berechnun-
gen miissen also dahingehend erweitert werden. Die Ergebnisse dieser Erweite-
rung verdeutlicht die Tabelle 9. Sie weist in der letzten Zeile den Einkom-
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mensverlust durch Entzug von Pachtland aus. Diese Betrdge miissen zu den
entsprechenden Betrégen der Tabelle & hinzugerechnet werden.

Bei der Verzinsung der Substanzentschadigung in Hdhe der Nettopacht (erste
Berechnungsvariante in Tabelle 8) ergibt sich also unter Einbezug auch der
zu entziehenden Pachtflichen fiir den GroBmarkt-Modellbetrieb ein Erwerbsver-
lust von & 600 DM/Jahr und fiir den Wochenmarkt-Modellbetrieb von 6 600" DM/
Jahr. Damit ist zunichst die GroBencrdnung des voraussichtlichen Erwerbs-
verlustes abgesteckt. Allerdings sind noch schadensmindernde Anpassungen

zu beriicksichtigen, worauf im folgenden noch eingegangen wird.

Tabelle 9: Erwerbsverlust durch den Entzug von Pachtfldche in den

ModeTllbetrieben
o Modell Modell

Pasitionen GroPmarktbetrieb Wochenmarktbetrieb
Durchschnittliche Pachtfldche
(aus der Umfrage) (ha) 10,22 4,535
Durchschnittlicher Pachtpreis
(aus der Umfrage) (DM/ha) 635,00 536,00
6,63 % der Pachtfldche (ha) 0,6776 0,3007
Mischdeckungsbeitrag dieser
Flache (DM) 4 360,91 37771,75
Pachtpreis fiir diese
Fldche (oM) 430,28 161,12
Einsparbare Saisonl@hne
(7 DM/Std) (DM) 2 402,29 1 066,95

Einkommensverlust aus
Pachtland (DM) 1 528,34 2 549,68
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7.3 Existenzgefahrdung

Existenzgefdhrdungen im Raum B. konnen durch den Bau der BAB

A X auftreten, wenn die Betriebe nach dem Landentzug die fir die
langfristige Entwicklungsfdhigkeit notwendige Eigenkapitalbildung

{10 000-15 000 DM) nicht mehr aus den laufenden Einnahmen aufbringen
kdnnen. Bei den beiden Modellbetrieben betrdgt der Einkommensverlust
durch Landentzug in Relation zu der notwendigen Eigenkapitalverinde-
rung mindestens 27 v.H. bzw. 59 v.H., wenn man von einer notwendigen
Kapitalbildung von 10 000 DM/Jahr und bei der Berechnung des Erwerbsver-
Tustes von der 4 %igen Verkehrswertverzinsung ausgeht. An Hand dieser
Relationen wird deutlich, in welchem AusmaB die Betriebe gefihrdet sein
kdnnen.

Die mggliche Existenzgefdhrdung héngt aber auch von der Hohe der Ent-
nahmen eines Betriebes ab (s. Schema S. 25). Diese Grofe wird in er-
ster Linie von den individuellen Vorstellungen und Erwartungen der Land-
wirte beeinfluBt. Nach einer Untersuchung von BULLEl belief sich der
durchschnittliche Unterhaltsaufwand (1980/81) pro zu bekdstigender Per-
son in den von ihr untersuchten Betrieben auf 7 000 DM/Jahr. Legt man
diesen Wert und einen Vier-Personen-Haushalt zugrunde, so belduft sich
unter der Annahme einer 4 %igen Verkehrswertverzinsung als Vorteilsaus-
gleich der Erwerbsverlust in Relation dazu auf 9 v.H. bei dem GroBmarkt-
betrieb und auf 20 v.H. beim Wochenmarktbetrieb. Insbesondere bei letz-
terem kann auch aus dieser Sicht eine Existenzgefdhrdung eintreten.

Eine endgliltige Aussage zur Frage der Existenzgefihrdung ist jedoch erst
dann mdglich, wenn auch untersucht wird, welche schadensmindernden An-
passungen auf den Betrieben durchgefiihrt werden kiinnen. In den folgenden
Kapiteln sollen daher Varschldge zur Verminderung der Existenzgefihr-
dung unterbreitet werden.

-_—,—

1) BULLE, W.: Einkommen im Spannungsfeld zwischen Haushalt und land-
wirtschaftlichem Unternehmen. in: Mitteilungen der Landwirtschafts-
kammer Hannover fir den Wirtschaftsberater 2/82.
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Miglichkeiten fiir schadensmindernde Anpassungen der betroffenen Betriebe

Verminderung des Einkommensverlustes durch Reduzierung des schwdch-
sten Produktionszweiges

Mach § 254 BGB hat der Entzugsbetroffene die Pflicht, zur Schadensmin-
derung beizutragen. Als eine zumutbare Anpassungsmoglichkeit kann die
Umstellung von Produktionszweigen angesehen werden, wenn dadurch eine
Minderung des Schadens eintritt. Dabei qilt der Grundsatz, daB vor-
rangig die einkommensschwdachsten Zweige reduziert werden so]]en". Be-
trachtet man die Hohe der Deckungsbeitrdge einzelner Friichte im Raum
Bardowick, so sind die Anbauarten in folgender Reihenfolge einzuschrdn-
ken: Futterriiben, Wintergerste, Winterweizen, Roggen und Hafer (s. Ta-
belle 6). Flir die Modellbetriebe errechnen sich bei Einschrankung der
ersten 3 Fruchtarten die aus der Tabelle 10 ersichtlichen Einkommensver-
Juste durch Entzug von Eigentums- und Pachtfldche.

Wird also statt einer Gemisefldche eine Futterriiben- oder W.-Gersten-
fldche eingeschridnkt, so entsteht kein Einkommensverlust fir die Medell-
betriebe. Erst bei Winterweizen ilbersteigt der Deckungsbeitrag, redu-
ziert um einsparbare Festkosten und um weitere schadensmindernde Posi-
tionen, den Zinsertrag aus der Substanzentschddigung. Jedoch ist der
Schaden deutlich geringer als bei der Errechnung des Einkommensverlu-
stes auf Seite 39, bei dem ein Mischdeckungsbeitrag zugrunde gelegt
wurde. Bei einer Einschrdnkung nur des Getreide- und nicht auch des Ge-
miisebaus sind die von der Fruchtfolge gesetzten Grenzen im Raum B,

zu beachten. Durchschnittlich wurde bei der Umfrage ein Gemiisean-
teil von 50,84 % (GroBmarktbetriebe) bzw. von 45,15 % (Wochenmarktbe-
triebe) ermittelt. Anhand dieser Zahlen erscheint es realistisch anzu-
nehmen, daB der Gemiisebau zumindest in einem Teil der Betriebe nicht
eingeschrinkt werden mifte. Sein Anteil an der Ackerfldche wirde damit
noch leicht steigen. Mdglicherweise lassen jedoch in einzelnen Betrie-
ben die Fruchtfolgegrenzen dies nicht zu. Wie eng die Fruchtfolge sein
kann, hdngt nicht zuletzt vom individuellen Geschick der Landwirte ab.

1) KOHNE, M.: Landwirtschaftliche Bewertungslehre. Hamburg, Berlin
1878, 5. 54.
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7.4.2

o

Jedenfalls kann hier davon ausgegangen werden, daB der Erwerbs-
verlust in der Regel geringer ware als in Kapitel 7.2 zundchst
abgesteckt.

Verminderung des Einkommensverlustes durch Umstellung in der An-

bauplanung von Gemiise

Wenn nicht nur der Getreidebau, wie in Punkt 7.4.1 beschrieben,
sondern aus Fruchtfolgegriinden auch der Gemiisebau eingeschrédnkt
werden muB, besteht fiir den Landwirt nach dem Fléchenverlust durch
die Autobahn auch noch eine andere Mdglichkeit, der damit verbun-
denen Einkommensminderung zu begegnen. Er sollte namlich versu-
chen, innerhalb des Gemiisebaus den Anbau von Friichten mit hoherem
Deckungsbeitrag auszudehnen und weniger wertvolle Gemiisearten
einzuschrinken. Auf den beiden Beispielsbetrieben werden durch
den Entzug von Eigentums- und Pachtland | 067,89 Akh (GroPmarkt)
bzw. 396,54 AKh (Wochenmarkt) freigesetzt. Diese Arbeitsstunden
konnen bei einer Betriebsumstellung mit eingeplant werden, so daB
auch der Anbau von Gemiise mit hoherem Arbeitsbedarf mdglich ist.

An einem Beispiel soll diese Form der schadensmindernden Anpassung
verdeutlicht werden (s. auch Tabelle 6):
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Tabelle 11: Beispielsrechnung zur Einkommenserhohung durch eine Um-
stellung innerhalb des Gemiisebaus

GroBmarkt- Wochenmarkt-

Positionen modellbetrieb  modellbetrieb

Deckungsbeitrag - Griinkohl (DM/ha) 6 490,69 15 298,00
Deckungsbeitrag - Porree (DM/ha) 16 174,50 37 064,50
Deckungsbeitragsdifferenz (DM) 9 683,81 21 766,50
Arbeitsbedarf - Grinkoh] (AKh/ha) 666,7 656,7
Arbeitsbedarf - Porree (AKkh/ha) 1 152,0 1152,0
Arbeitsbedarfsdifferenz (Akh/ha) 4395,3 495,3
Freigesetzte Arbeitsstunden

durch Landentzug (AKh) 1 067,89 396,54

Mdgliche Fldche fiir die Aus-

dehnung des Porreeanbaus in-

folge dieser freigesetzten

Arbeitsstunden (ha) 2,15805 0,80081

Daraus resultierende Zin-
kommenserhdhung (DM) 20 878,78 17 426,39

Einkommensverlust durch Land-
entzug (ohne Abzug e1nsparba-1)

rer Saisonlohne) (DM) 12 084,68 9 359,68

Wie das einfach Beispiel der Tabelle 11 zeigt, kann der Einkemmensverlust
durch Landentzug reduziert oder vdllig kompensiert werden, wenn die An-
bauplanung des Betriebes umgestellt wird. Jedeoch sind auch bei diesar MaB-
nahme, die Existenzgefihrdung der Gemiusebaubetriebe zu mindern, Frucht-
folgegrenzen zu beriicksichtigen. Aullerdem muB bei einer Anderung des Anbau-
planes beachtet werden, ob der Markt die in groferer Menge erzeugten Pro-
dukte aufnehmen kann. Z.B. hat es flir die Gemiisebauern nicht viel Sinn,

den Petersilienanbau zu stark auszudehnen, da sie sonst eventuell nicht ai-
les verkaufen kdnnen oder keinen rentablen Preis mehr erhalten. Die Ernte

1) Errechnet aus den Tabellen & und 9. Freigesetzte Arbeitskraftstunden
wurden hier nicht als einsparbare Saisonldhne beriicksichtigt.
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sollte so geplant und gelegt werden, daB die Produkte in der Zeit des
wirklichen Bedarfs auf den Markt kommen. Nur dann sind befriedigende
Absatzzahlen und gewinnbringende Preise zu erzieien1}. Es ist also
nicht immer mdglich, den Austausch der Anbaufriichte in vaollem Umfang
der freigesetzten Arbeitskapazititen verzunehmen. Bleiben nach einer
Intensivierung des Restbetriebes noch Arbeitsstunden Ubrig, so miissen
diese mit dem Stundenlohn flr Saisonarbeitskrafte (7 DM/Std.) bewertet
und bei der Berechnung des Einkommensverlustes in Abzug gebracht wer-
den (vgl. auch Tabellen 8 und 9). Denn in diesem Umfang kGnnen (mei-
stens) Arbeitsstunden von Saisonarbeitskriften eingespart werden.
kann durch eine Umstellung des Anbauplanes der Gesamtdeckungsbeitrag
sines Betriebes gesteigert werden, so erhtht sich der Gewinn. Ein Er-
werbsverlust tritt dann also nicht ein.

Fazit zur Frage der Existenzgefahrdung

1. Existenzgefahrdungen infolge des Autobahnbaus kdnnen bei denjeni-
gen Betrieben antstehen, die bereits jetzt Uber ein relativ ge-
ringes Einkommen verfiigen. In diese Gruppe sind Unternehmen einzu-
ordnen, die bereits jetzt nur schwer die notwendige Eigenkapital-
bildung aufbringen konnen, um ihre Entwicklungsfihigkeit zu erhal-
ten und/oder deren Unterhaltsaufwand pro Person erheblich unter
dem Durchschnitt liegt.

~

Mdglicherweise in ihrer Existenz gefdhrdet werden durch den Auto-
bahnbau Betriebe, denen nur ein geringer Spielraum fir schadens-
mindernde Anpassungen bleibt. Zu dieser Gruppe zahlen Unternehmen,
die jetzt schon eine sehr enge Fruchtfolge haben und iliber wenig
Getreidefldchen verfiigen.

3. Moglicherweize sbenfalls existenzgefdhrdet sind Gemiisebaubetrie-
be, die durch eine Umstellung bei den Nutzungsarten keine hoheren
Deckungsbeitrdge erzielen kidnnen. Diese Unternehmen verfiigen lber
einen optimalen Anbauplan, der sich auch mit den durch den Flachen-
verlust freigesetzten Arbeitskraftstunden nicht verbessern 13Bt.

1) EHRLE, L.: a.a.D., S. 161
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Unter die Punkte 1 bis 3 fallen eher Wochenmarkt- als Grofmarktbetrie-
be. Denn erstere besitzen im Durchschnitt eine kleinere Ackerfldche
und diese wird wesentlich intensiver bewirtschaftet. Insgesamt diirf-
te sich die Zahl der moglicherweise existenzgefdhrdeten Betriebe in

engen Grenzen halten - unter der Voraussetzung, daB der Landentzug

im Rahmen der Flurbereinigung einigermaBen gleichméBig auf die betrof-
fenen Betriebe verteilt wird. Die wenigen mdglicherweise existenzge=
fihrdeten Betriebe kinnen anhand der soeben erwdhnten Kriterien iden-
tifiziert werden. Diese sollten vorzugsweise mit Ersatzland versehen
werden.

Verlagerung des Gemiisebaus auf trassenferne andere Bereiche

Wie aus den Unterlagen des landschaftspflegerischen Begleitplans zur
BAB A X (Planfeststellungsverfahren) ersichtlich ist, zeichnet sich
B, durch ein relativ mildes Klima mit geringen Niederschldgen
aus. Durch fluviale Ablagerungen werden die Bodenverhdltnisse vorran-
gig durch feinkdrnige, gleichfdrmige Sandmassen, sog. Talsande, be-
stimmt. [hr natiirlicher Gehalt an landwirtschaftlich wichtigen Grund-
stoffen ist entsprechend ihrer Struktur und der Art ihrer Entstehung
gering. Aber auch alluviale Ablagerungen von sandig-mooriger Kon-
sistenz charakterisieren den Raum B. . Niedermoorbtden herr-
schen besonders im Bereich der Behtrdentrasse vor und weisen ein fio-
hes Speichervermdgen fiir pflanzenverfiighares Wasser auf.

Allgemein beeinflussen die giinstigen Grundwasserverhdltnisse, die mit
der besonderen Lage der Talsande zusammenhdngen und vielseitige Nut-
zungsmoglichkeiten gewdhrleisten, den Gemiisebau positiv. Aber auch
durch das Geschick und den generationenlang fortgesetzten FleiB konn-
ten die B. auf diesem an sich nicht sehr ertragreichen Bo-

e

e
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den die Lebensgrundlage fiir ihre Familien gewdhrleisten.

Absatz des Gemiises:

Schon seit vielen Jahrhunderten wird das Gemise von B. nach

H- transportiert (ca. 40-45 km), denn friher war diese Stadt auf
standortnahe Erzeuger angewiesen. Heute wdre der H. GroBmarkt
auch ohne das B. Gemiise zu versorgen. Ihre Marktstellung
konnten die B. gegeniiber ausldndischen Anbietern halten, weil
sie ihre Produkte selbst vermarkten. Dadurch erzielen sie hthere Prei-
se, und die Aufwendungen fir Dienstleistungen, Verpackung und Trans-
port sind geringer. Wiirde man diese Betriebe in einer griBeren Ent-
fernung von H, ansiedeln, hdtten sie mit hoheren Transportkosten
und einem groferen Zeitbedarf bei der Selbstvermarktung zu rechnen.
Auch fur die Wochenmarktfahrer konnten diese Schwierigkeiten entste-
hen. Bei einer Verlagerung des Gemusebaus in einen trassenfernen Be-
reich miBten unter Umsténden die bisherigen Marktstandorte weden der
griBeren Entfernung aufgegeben werden. Dadurch wiirden die Bardowicker
auch ihre Stammkundschaft verlieren und der Gemiiseabsatz wdre dann
noch risikoreicher. Wenn die jetzige Vermarktungsform aufrechterhal-
ten bleiben soll, kann der Gemiisebau nicht in allzu grofe Entfernungen
von B. verlagert werden.

Auch von den natlirlichen Bedingungen her eignen sich nur Ortschaften

in der Umgebung von B. . Dgrfer mit dhnlichen Bodenverhdltnissen
sind z.B. R. s W , Ad , Sch, . 0. i Ve
und Mec. . Ungiinstige Grundwasserverhdltnisse konnten even-

tuell durch Be- oder EntwdsserungsmaBnahmen ausgeglichen werden. Wei-
terhin ist zu beachten, daB die Flachen nicht in zu groPer Entfernung
von den Hofstellen liegen diirfen., Da die Produkte zu unterschiedlichen
Zeitpunkten iiber eine lange Periode geerntet und nur jeweils kleinere

Partien vom Feld geholt werden, fallen viele Wegstrecken an.

Auch kann das Gemiise nicht direkt vom Acker auf den Markt transpor-
tiert werden, weil die Landwirte es noch fiir den Verkauf herrichten
missen. Das Gemiise wird auf der Hofstelle gewaschen, geputzt, sor-
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tiert, geblndelt, verpackt usw. Den Gemiisebau in ein anderes mehr als
10-15 km weiter entferntes Gebiet zu verlagern, erschiene nur dann sinn-
voll, wenn ganze Betriebe umgesiedelt werden kdnnen. Die Bereitschaft

der B. , ihre Betriebe in ein anderes Gebiet zu verlagern, schatzt
die Verfasserin aufgrund von Gesprdchen als sehr gering ein. Die Fldchen
in B. wurden schon seit Jahrhunderten durch erhebliche Diingermen-
gen und intensive Bodenbearbeitung flir den Gemiisebau kultiviert und ge-
pflegt. Seit Generationen.wissen die B. , wie sie auf ihren Fel-
dern relativ gute Ertrdge erzielen kidnnen. Andere Flachen erfordern ei-
ne vergleichsweise unterschiedliche Bearbeitung, Diingung und Produktions-
weise, so daB in den ersten Jahren mit einem griBeren Ertragsrisiko ge-
rechnet werden miiBte.

Fachkontakte:

AuBerdem hat auch der Ortsverband fiir die B. eine erhebliche
Bedeutung. In Gesprdchen mit Nachbarn, die demselben Berufsstand angehd-
ren, werden aktuelle Marktgeschehen (z.B. Preisverfall fiir ein bestimm-
tes Gemiise) und neue Produktionsméglichkeiten diskutiert. Durch den ho-
hen Arbeitsbedarf bei Gemiise fehlt den Landwirten oft die Zeit, sich aus
anderen Quellen zu informieren. In einem anderen Ort hitten die B.

keine Gesprichspartner desselben Berufsstandes.

Um Kosten zu sparen, werden in B. auch einige Maschinen und Fahr-
zeuge von mehreren Landwirten gemeinsam genutzt. Siedelt man nun einen
Gemisebauer 1in einer anderen Region an, so wird er kaum einen Landwirt
finden, der seine Spezialmaschinen (z.B. Mdhrenvollernter) ebenfalls be-
nétigt und mit dem er eine Maschinengemeinschaft eingehen kann,

Andererseits hdtte ein Gemisebauer aber auch viele Vorteile durch eine
Aussiedlung. Er miiBte wesentlich geringere Fahrkosten und Fahrzeiten in
Kauf nehmen, wenn seine Fldchen arrondiert um die Hofstelle liegen wir-
den. Die Geschlossenheit der Ackerparzellen ermiiglicht dem Eigentimer
eine leichtere und bessere Bewirtschaftung seines Besitzes. AuBerdem kann
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er die Griobe der einzelnen Bewirtschaftungsparzellen freier bestimmen.
Wiirde ein B. Gemiisebauer bei einer Umsiedlung innerhalb eines
Umkreises von etwa 10 km um 8, eine insgesamt griPere "wurzel-
fihige" Fldche erhalten, so wire ein sicherlich groBer Anreiz flr die
Verlagerung des Betriebes geschaffen.

Insgesamt ist also festzustellen, daB etwa in einem Umkreis von 10 km um
B. eine Verlagerung des Gemiisebaus auf trassenfernere Flachen
grundsdtzlich méglich ist. Verlagerungen auf entfernter gelegene Stand-
orte dagegen sind mit Blick auf Boden- und Absatzverhdltnisse und nicht
zuletzt auch menschlich nicht vertretbar.

Fiichen oder Betriebe, die durch Ankauf bzw. Aussiedlung zur Verrin-
gerung oder Vermeidung eines Landverlustes beitragen konnten

Zur Beantwortung der Frage, ob Fldchen oder Betriebe zur Vermeidung des
Landverlustes der Gemisebauern angekauft werden kdnnen und ob ggf. Land-
wirte zur Aussiedlung bereit sind, hat die Verfasserin bei verschiedenen
Institutionen und Personen Befragungen angestellt. Das Ergebnis ist im
wesentlichen das folgende:

In der Gemarkung B. befinden sich einige Fldchen (ca. 78 ha,
5. Besitzstandskarte beim AfA L. ), die dem Stift St. N. ____

_ angehdren und als Ersatzland fiir die betroffenen Gemisebauern
geeignet wiren. Da jedoch das Klostergut nach den Stiftungsgesetzen
in vollem Umfang erhalten bleiben muB, kinnen diese Flurstlicke nur
dann als Abfindung fiir den Landentzug durch die Autobahntrasse ver-
wendet werden, wenn das Stift im Gegenzug andere Flachen, z.8. in
einer weiter entfernten Region, erhdlt. Im Raum D. oder
Li. ist es sicher nicht so schwierig, Flurstiicke zu
erwerben, die dem Klostergut als Tauschfldchen angeboten werden konn-
ten. Aber auch wenn die Flichen des Klostergutes als Ersatzland in
das Eigentum der betroffenen Bauern iibergehen, so wird die Fldchen-
verknappung, die durch den Bau der Autgbahn entsteht, nicht reduziert.
Denn die B. bewirtschaften die Kirchengrundstiicke auch jetzt

schon als Pachtland.
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Zum Ausgleich flr den Landentzug durch die BAB A X kénnten aber auch
Flurstiicke des Landesqutes W. herangezogen werden. Aller-
dings liegen diese Felder relativ weit von B. entfernt. Fir
den Gemiisebau kinnten die Fldchen besonders dann intensiv genutzt wer-
den, wenn sich B. Landwirte finden wiirden, die bereit wadren,
ihre Hofstelle dorthin zu verlagern. Auch ein Ringtausch mit diesen
Flurstiucken erscheint moglich. Die Fldchen des Gutes W,

kdnnten z.B. von einem O, Landwirt bewirtschaftet werden, der
dann im Ausgleich dazu seine eigenen Flachen als Ersatzland flir be-

troffene Bauern zu Verfiigung stellt.

Weiterhin befinden sich im Staatsforst B, Grinlandfldchen

, die unter Umstdnden als Ersatzland geeignet wdren.
Eine Untersuchung mit Herrn Dr. F vom Institut filir Gemiisebau
der Universitdt Hannover ergab, daB diese Flurstlicke bei einer ent-
sprechenden Regulierung der Grundwasserverhdltnisse fir Landwirtschaft
oder Gemiisebau genutzt werden kdnnen. Sie umfassen mindestens eine
GriBe von 66,00 ha. Da diese Flichen ebenfalls in einiger Entfernung
von B. liegen, wére es sinnvell, wenn sich dort ein oder
zwei Gemisebauern direkt ansiedeln wiirden

Der Verfasserin ist kein Betrieb bekannt geworden, der angekauft wer-
den konnte und als Abfindung fiir von der Trasse betroffene Landwirte
geeignet wdre. In der Umgebung von B. und auch in dem Ort selbst
ist es sehr unwahrscheinlich, daB ein Landwirt seinen Betrieb verdu-
Bert, da er finanzielle Engpdsse meist durch den Verkauf von Bauplitzen
beseitigen kann.

Aus den Einwendungen beim Landvolk geht hervor, daB durch den Bau
der BeHbrdentrasse ein Landwirt (H, 5. ) seine Hofstelle ver-
liert und ein weiterer Landwirt (R. S, ) in seiner Hoflage
sehr beengt wird. Fiir beide Bauern ware es also sinnvoll, ihre Ge-
bdude zu verlagern und sich auf den Fldchen des Staatgutes W.

oder im Staatsforst B. anzusiedeln. Auch in der Gemarkung
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0. ist ein Landwirt (H. G. ) besonders stark durch

die Trasse betroffen. Jedoch fiih1t er sich nicht in seiner Existenz
bedroht, da er bereits mit der Stadt L. iber Ersatzfldchen ver-
handelt. Er soll eventuell Fldchen des ehemaligen Hofes He. er-
halten. Ein Teil des Landes wird von Herrn G, schon seit einigen
Jahren als Pachtfldchen bewirtschaftet. Die Felder des Herrn Garben
werden durch die Autobahntrasse, durch die B Z und durch die Bahn-
gleise dreimal durchschnitten. AuPerdem kidnnte auch die starke Be-
bauung von 0, in der Zukunft Probleme aufwerfen. Es ist daher
zu iiberlegen, ob fiir einen solchen Betrieb nicht eine Einzelhoflage
mit arrondierten Fldchen in einer anderen Region grdBere Vorteile bie-
tet. Herr G. lehnt aber eine Aussiedlung aus persdnlichen Erwdgqun-

gen - ab.

AbschlieRend muB festgestellt werden, daB in dem zu untersuchenden Bereich
durch die BAB A X bei den 3 Varianten kaum mit einer Existenzgefdhrdung
von landwirtschaftlichen Betrieben zu rechnen ist. Soweit in einzelnen Fdl-
len solche Gefdhrdungen auftreten kdnnen (vgl. Kapitel 7.5), kdnnen sie
durch Ersatzland behoben werden. Insbesondere durch den Ankauf von Fldchen
der 6ffentlichen Hand wdre es moglich, den Landverlust zu verringern oder

sogar villig auszugleichen.
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Zu erwartende Immissionen

Literaturverzeichnis zu Frage 4 des Gutachtens
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Beschreibung zu erwartender Immissionen

Inhaltsstoffe der Immissionen

_____________

nen, setzen sich zusammen aus

- Bestandteilen von Autcabgasen
- Stiuben, RuB und VerschleiBpartikeln sowie aus
- Elementen der Auftausalze.

Die beim VerbrennungsprozeB von Kraftfahrzeugen auftretenden Autoab-
gase enthalten im wesentlichen folgende Stoffe:

Kohlendioxid (CDZ)

Kohlenmonoxid (CO)

Schwefeldioxid (Sdé)

Stickoxide (NOX)

Kohlenwasserstoff (CH) und die
Schwermetalle Blei und Cadmium (29).

Ruf und Staub, die einerseits den Verbrennungsvorgdngen, andererseits
dem Abrieb von Reifen, Fahrbahndecke und Bremsbeldgen entstammen, be-
stehen aus einer Vielzahl von z.T. giftigen Substanzen:

Nickel und Asbest (durch VerschleiB von Brems- und Kupplungs-
beldgen),
Zink und Cadmium (aus Reifenabrieb),
Benzopyren, Blei und andere Stoffe (die sich an RuB und Staub-
partikel anlagern)  (29).

Ein weiterer Belastungsfaktor ldngs der Autostrafien ist das Streusalz.
Hauptsadchlich wird NaCl ausgebracht, nur bei sehr kalter Witterung
wird in manchen Regionen Ca C1, verwendet (27).

Ausbreitungsfaktoren

Um beurteilen zu kdnnen, wie stark sich die Immissicnen in dem zu un=
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suchungen bietet sich vor allem das Blei an. Denn es ist in Pflanzen
und Tieren bedeutend leichter zu bestimmen als andere Bestandteile
der Autoabgase. Deshalb wird es auch als der beste Indikator fir die
von Kraftfahrzeugen ausgehenden Luftverunreinigungen angesehen (29).
Das AusmaB der Bleikontamination wie auch der Schadwirkung anderer
Immissionsbestandteile an StraBen hdngt ab von

a) der Verkehrsdichte

b) der Entfernung des Standortes von der Fahrbahn
¢) der Windrichtung und -stdrke

d) der Menge und Verteilung der Niederschlige

e) dem Betriebszustand der Fahrzeuge

f) der Vegetationsdauer

g) der Oberflachenstruktur der Bldtter und

h) der Stellung der Blatter (30).

Im einzelnen ist dazu folgendes auszufiihren.

Verkehrsdichte

Aus Untersuchungen an Autobahnen ergibt sich fiir die Komponenten NO,
NOZ, €0 und Blei eine nahezu lineare Beziehung zwischen der Verkehrs-
stirke (alle Kraftfahrzeuge) und der jeweiligen Immissionskonzentra-
tion (29). Dies verdeutlicht das Schaubild 1.

Schaubild t: CO-, NOx- und Pb-Immissionskonzentration in Abhingig-

keit von der Verkehrsstirke (3)
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Der EinfluB verschiedener Lkw-Anteile konnte bisher meBtechnisch
noch nicht nachgewiesen werden (7). Gleiches gilt auch an Auto-
bahnen fiir die Beeinflussung durch die unterschiedlichen Geschwin-
digkeiten der Kraftfahrzeuge (7). Die Anderungen der spezifischen
Emissionen sind in den an Autobahnen herrschenden Geschwindigkeits-
bereichen gering (7).

Entfernung des Standortes von der Fahrbahn

Die Immissionskonzentration (auch des Salzeintrages) verlauft mit
wachsender Entfernung zum Fahrbahnrand fiir alle Trassenlagen ex-
ponentiell abnehmend (21). Dazu sei auf die Schaubilder 2 und 3 ver-

wiesen.

Schaubild 2: Luftbleiwerte als Funktion von Verkehrsdichte und Ent-
fernung vom Verkehrsweg (37)
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Schaubild 3: Relative Abnahme der Schadstoffkonzentration mit wachsen-
der Entfernung zum Fahrbahnrand (3)
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Im Wald fa11t der Bleigehalt an Pflanzen mit zunehmender Distanz star-
ker ab als im Freiland (14). Die Vegetation bildet also einen Schutz.

8.2.2.3 Windrichtung und -stirke

Bei Gegenwind entspricht die Schadstoffbelastung bereits nach eini-

gen Metern dem Grundniveau. Werden die Abgase jedoch in Windrichtung
transportiert, so breiten sie sich iiber eine gribere Entfernung aus

(7 sowie Schaubild 4).




Schaubild 4: NOX-Konzentrations-Ver1auf in Abh#ngigkeit von der
Ausbreitungsentfernung fir unterschiedliche Wind-

richtungen:
|: Mitwind 2: Wind parallel zur Strafe
3: Gegenwind (3)
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Eatl  [m]

Auf der Luv-Seite der Autobahn werden die Pflanzen also nur bis
zu einem geringen Abstand vom Emittenten, auf der Lee-Seite liber
gine groBere Distanz kontaminiert.

Der EinfluR der Windgeschwindigkeit auf das Schadstoffniveau ist
etwas geringer. Bei Geschwindigkeiten von weniger als 3 m/sek

£411t die Schadstoffbelastung stark mit zunehmender Geschwindig-
keit des Windes. Bei hoheren Windgeschwindigkeiten nimmt die Schad-
stoffbelastung nur noch wenig ab (Schaubild 5]
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Schaubild 5: Relative Schadstoffkonzentration in Abhdngigkeit von
der Windgeschwindigkeit (3)
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B.2.2.4 Menge und Verteilung der Niederschldge

£in Teil der oberirdisch von den Pflanzen und dem Boden aufgenomme-
nen Immissionen wird abgewaschen. Dieser Anteil ist jedoch in Ab-
hangigkeit von folgenden Faktoren erheblichen Schwankungen unterwor-
fen:

Art der Kontamination {aus Luft oder aus Boden)

Art und Form der Kontaminanten (welche Schwermetalle, welche
Bindungs formen)

Art der Oberfldche (glatt, rauh, behaart, gewachst)
Benetzbarkeit der Kontaktflache
Medium, Zeit, Temperatur (1).

Durch die Einwirkung saurer Niederschldge (502) treten jedoch auch
negative Effekte auf., Sie kinnen zu pH-Wert-Yerschiebungen des Bo-
dens fiihren, die in der Landwirtschaft allerdings durch ausreichende
Mengen Kalk neutralisierbar sind (16).

L
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8.2.2.5 Betriebszustand der Fahrzeuge

Die Mengen der ausgestoBenen Abgaskomponenten dndern sich sehr stark
mit dem Betriebszustand des Motors (Schaubild 6, 38)

Schaubild 6: EinfluB der Wartung von Zind- und Gemischaufbereitungs-
system laut Herstellervorschaft auf Abgasemissionen
und Kraftstoffverbrauch (38)
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Wird mit fettem Gemisch {Leerlauf oder Volligas) gefahren, erhdht sich
der Aussto von Kohlenmonoxid und unverbrannten Kohlenwasserstoffen.
Bei magerem Gemisch (Teillast) steigt dagegen im Bereich bestimmter
Luftzahlen der AusstoB von Stickoxiden (25).

8.2.2.6 Vegetaticnsdauer

Pflanzen, die sehr langsam wachsen und deren Vegetationsdauer lang
ist, werden iber einen grdBeren Zeitraum den Einwirkungen von Immis-
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sionen ausgesetzt als schnellwiichsige Anbaufriichte. Daher erhalten sie
auch einen hoheren Anteil an Schwermetallen. So vermdgen z.B8. Moose und
Flechten 100 bis 1000mal mehr Schwermetalle pro g Trockenmasse anzurei-
chern als Getreide (und andere hihere Pflanzen) (37).

Oberfldchenstruktur der Blatter

"Offen" wachsende Pflanzen wie Salat und Spinat sind regelmdBig stdrker
kontaminiert als geschlossen wachsende wie z.B. Kohl. Die Oberfldchen
von rauhschaligen bzw. behaarten Friichten (Pfirsich) werden stdrker
durch Immissionen beeintrichtigt als glattschalige (Tomate) (30).

Stellung der Blatter

Untersuchungen zeigten, daB vor allem bei breitbldttrigen Gemiisearten
sowie bei Arten mit gefiederten und geschlitzten Bldttern hohe Schwer-
metallgehalte gefunden werden (37). Waagrecht gestellte Blatter bieten
eine groBere Kontaktfldche fiir Immissionen als senkrecht gestellte Bldt-

ter.

Wirkung der zu erwartenden Immissionen

lichen Witterungsverhdltnissen und bedingt damit eine wechselnde Be-
lastung der Boden und Pflanzen. Relativ am stdrksten beeinfluBt wird

der Mittelstreifen und der Fahrbahnrand1) (39). Fiir die Bdden gilt, daP
bei annahernd ebener Lage und nur geringer Winddrift auf einem Randstrei-
fen von 5 m Breite mit einem jahrlichen Salzinput durch Verkehrsgischt
und BdschungsabfluB von 500-1000 g/m? gerechnet werden muB (27). Zwi-
schen 5 und 10 m Abstand vom Fahrbahnrand nimmt der Salzeintrag erheblich
ab und jenseits von 10 m ist er unbedeutend (27). Der Salzinput erfdhrt
jedoch auch durch die Art der Wasserableitung von der Fahrbahndecke und
durch die Bodenverhdltnisse erhebliche Modifikation. Daher ktnnen auch

in mehreren 100 m Entfernung vom Emittenten noch Salzschdden auftreten

1) Im folgenden wird unter "Fahrbahnrand" der unbefestigte Seitenstrei-
fen neben der Standspur verstanden.

oy
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(27). Das Schaubild 7 verdeutlicht die miglichen Schdden von Streusalz

an Pflanzen.

Schaubild 7: Mdgliche Schaden von Streusalz an Pflanzen (39)
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(Anreicherung von Salzen in der e
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durch Beeintrachtigung der

Bodenflora

Eine Uberhdhte Salzkonzentration im Boden bedingt den Anstieg des

osmotischen Wasserpotentials und eine Erhdhung der Flockungstendenz

der Bodenkolloide. Dies kann die Wasseraufnahme der Pflanzenwurzeln er-

schweren. Auch die kapillare Leitfahigkeit und Durchlliftung der Bdden

nimmt ab und Verndssung, Stau des chloridhaltigen Wassers und Denitri-

fikation steigen an. Hierdurch wird die biologische Aktivitdt einge-

schrinkt oder in andere Bahnen gelenkt. Auf bestimmten Bdden muB mit

giner Nihrstoffverarmung und der Verschiebung des pH-Wertes gerechnet

werden (Alkalitit der Boden) (27).

Bei hohem NaCl-Gehalt im Boden ist die Aufnahme mineralischer Nahrstof-
fe (u.a. K u. Ca2+) durch die Pflanze herabgesetzt. Stoffproduktion
und Wachsleistung, besonders der Wurzeln, lassen nach. Die Blatter ver-
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gilben und verdorren schon wihrend der Vegetationsperiode (2). Kontakt-
schaden entstehen durch aufgespritzte Salzlauge, die an der Oberfliche der
betroffenen oberirdischen Pflanzenteile verdunstet. Es kommt zu osmotisch
bedingten Atz- und Verbrennungsschiden (39). In der verhandenen Literatur
wird als Grenzkonzentration, bei der noch keine Beeintrdchtigung zu erwar-
ten ist, 0,1 bis 0,2 Gew. ¥ NaCl (oder eine elektrische Leitfahigkeit von
2-4 mS/cm) angenommen (39).

Neben der Wirkung iber den Boden kann direkt an den Pflanzen eine spezifi-
sche Ionenwirkung und ein SalzstreB eintreten. Ein UberschuB an Ma® und vor
allem an C17 wirkt auf das Protoplasma stark quellend und beeinfluft die
Aktivitdt von Enzymen, wodurch quantitative und qualitative Verdnderungen
im Betriebs- und Baustoffwechsel auftreten. Diese duBern sich in unzureichen-
der Energieausbeute bei der Photophesphorylierung und der Atmungsketten-
phosphorylierung, in gestdrter Stickstoffassimilation, Verschiebungen im
Aminosduremuster (Anhdufung von Prolin) und in abnormalen Proteinstoff-
wechselwegen, die zur Bildung giftiger Zwischen- und Endprodukte flihren
(28). Eine echte Korrelation zwischen der Ausprdgung der Schadsymptome und
dem Chloridgehalt 1iegt jedoch nicht vor (39).

einer Entfernung von 15 bis 20 m vom Fahrbahnrand zur Ablagerung. Bereits
nach 3 m Abstand von der StraRe sind nur noch die Hilfte der anfanglichen
Belastungen gegeben (33).

Durch die Staubeinwirkungen wird vor allem die Textur der Bdden verindert
und der Ton- und Schluffanteil erhdht (16).

Bei Pflanzen setzen sich diese Schadstoffe unter anderem in den Spaltoff-
nungen fest und behindern deren Bewegungen. Dadurch wird die Transpiration
beeintrdchtigt. Erhefliche Wasserverluste fiir die Pflanze sind die Folge.
Auch eine Erwdrmung der Blattoberfliche durch erhohte Strahlungsabsorption
ist mgglich. Unter Trockenheit leiden die Pflanzen im EinfluBbereich von
RuB und Staub stdrker als an vergleichbaren Normalstandorten (29).
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Rolle, Bei giinstigen Umweltbedingungen liegt das Optimum fiir die Pflanzen
um ein Vielfaches lber dem natiirlichen CUZ-Geha1t der Luft. Deshalb regen
schon geringfiigige Konzentrationserhdhungen des €0,'s das Pflanzenwachstum
an. Erst bei mehr als 20 000 ppm beginnt das CD2 n;ch lingerer Einwirkungs-
zeit phytotoxisch zu werden (8).

CUZ—SchEdeh an Pflanzen durch Autoabgase sind bisher nicht bekannt. In der
Praxis werden auch so hohe CUZ-Konzentratiunen an StraBen nicht erreicht.

tration von 90 ppm negative Einwirkungen auf die Pflanze festgestellt wer-
den. Je nach Pflanzenart und Expositionsdauer gingen die geernteten Frisch-
und Trockengewichte unterschiedlich zuriick (4). Folgende Schadsymptome wa-
ren bei diversen Versuchen ersichtlich: beschleunigtes Altern der Bldtter;
vorzeitiger Abwurf der Bldtter, Blltenknospen und Friichte; Tumorbildung des
Lentizellengewebes; langsameres Stengelwachstum; Bildung von Adventivwurzeln
und Verdnderung des Geotropismus (die Wurzeln wachsen aufwirts aus dem Boden).

Fiir Menschen und Tiere ist CO schon in niedrigen Konzentrationen schadlich,
da es den Sauerstoff-Austausch am Himoglobin blockiert (37).

Konzentrationen jedoch verursacht SO2 Schdaden in Form brauner bis rdtlicher
Nekrosen, vornehmlich an den Blattspitzen und Blattrdndern. Bei langfri-
stigen Begasungsversuchen konnten diese Beeintrdchtigungen der Pflanzen al-
lerdings nicht festgestellt werden (8). Da der SOZ-Geha1t in der Vegeta-
tion auch durch den Gehalt des Bodens, durch eingesetzte Diingemittel und
durch das Alter der Anbaufriichte bestimmt wird, sind SGZ—Scthen nicht un-
bedingt als Indiz fiir die Abgasbelastung an Autobahnen anzusehen (8). Ein
erhthter Schwefelgehalt hat fiir die Verwendung der Pflanze als Nahrungs-
oder Futtermittel nach gegenwdrtigem Erkenntnisstand keine Bedeutung (20).

Auf eine Verdnderung der Schwefelkonzentration reagiert besonders der Boden
stark. Ein steigender Soq—Gehalt kann zu einer Erniedrigung des pH-Wertes
und damit zur Versauerung des Bodens fiihren (20). Diesem Vorgang wird in
der Landwirtschaft durch Kalkung entgegengewirkt.
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rechnen (20). Uber die Wirkung von Stickstoffoxid auf Pflanzen gibt es

so gut wie gar keine Literatur. Bei gleichen NDZ— und NO-Konzentrationen
sind die Reaktionen der Pflanze auf NO unbedeutend (4).Jedoch geht von

den Stickoxiden eine Gefdhrdung in doppelter Hinsicht aus. Das zundchst
emittierte weniger giftige NO wandelt sich insbesondere im Sommer in einem
Zeitraum von einigen Stunden in NO2 um. Die durch NO2 erzeugten Schadmuster
ihneln stark jenen, die durch S0, und Ozon hervorgerufen werden. In Ver-
suchen zeigten sich bleiche bis braune, fleckenférmige Nekrosen, Inter-
wostalstreifen, Spitzen- oder Randnekrosen. Bei mehrwidchigen Landzeitbega-
sungen mit niedrigen NOZ-Konzentrationen (unter 1 mg/m?) wurde festgestellt,
daB das Gewicht gegeniiber Normalpflanzen vermindert blieb (4). Eine Unter-
suchung von verschiedenen StraBentypen ergab, daB in bezug auf ihre spezi-
fische Belastung der Umgebung das Verhdltnis der NOX- zur CO-Konzentration
als besonders charakteristisch anzusehen ist: Es betrug fiir die Bundesauto-
bahn 0,2 und filir eine StadtstraBe 0,02 (7). Aus den gesetzlichen Immissions-

grenzwerten von CO und NOJ errechnet sich ein Wert von 0,02. Demnach wdre die

NO -Belastung an Autobahnen um das 10fache Uberhdht (7).

0Ozon_und_PAN (Peroxyacetylnitrat) entstehen unter dem EinfiuB ultraviolet-
ter Strahlungen aus Stickoxiden und Kohlenwasserstoffen. PAN greift zu-
nichst das den Stomata angrenzende Schwammparenchym an, wodurch die ent-
stehenden, feinverteilten Schidigungen ein wdssrig-durchscheinendes Ausse-
hen bekommen. Weitere PAN-Symptome sind gl@nzend-silbrige oder glanzend-
bronzefarbene Zonen der Blattunterseite oder auch mehr oder weniger scharf
abgegrenzte, transversale Bander in der Blattmitte (36). Der wohl wich-
tigste phytotoxische Bestandteil des photochemischen Smogs ist das Ozon.
Es flihrt bereits bei geringen Konzentrationen von 0,1 bis 1,0 ppm an
dikotylen Pflanzen zu 6ligen oder wie mit Wasser durchtridnkt erscheinenden
Stellen auf der Blattoberseite, die sich spdter zu milchig-weiBen, inter-
kostalen Nekrosen entwickeln (36).

auf Pflanzen liegen der Verfasserin keine Informationen vor. Die fehlende
Literatur deutet darauf hin, daB die Phytotoxizitdt der in StraBenndhe
auftretenden Immissionen von Polyzyklen gering ist (vgl. auch 4).

Bnamc i prsns s e
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Saroxide rufen in hoheren Konzentrationen dhnliche Symptome wie PAN her-

vor (4).

dieses Gas mit ihrer gesamten Entwicklungs- und Bewegungsphysiologie.
Typisch dafiir sind eine Hehmung des Lingen- und eine Fdrderung des Dicken-
wachstums bei Internodien sowie Gelbfarbung und beschleunigtes Altern von
Blittern, vorzeitiger Blattabwurf, Reifebeschleunigung bei Friichten, vor-
zeitige Blitenwelke, kleinere aber dickere Bldtter, stdrkere Wachstums-
tendenzen der Blattoberseite, die auch voriibergehend sein kann. Weiterhin
werden folgende Symptome hervorgerufen: Verlust des Photo- und Geotropis-
mus, Austreiben von ruhenden Knospen und Samen, je nach Pflanzenart ver-
minderte oder verstirkte Blitenbildung, Forderung und Bildung von Adventiv-
und Sekundirwurzeln, Induzierung von Tumorbildung und bei einigen Arten
eine Unterdriickung des mannlichen und stdrkere Auspragung des weiblichen
Geschlechts. Aufgrund zahlreicher Untersuchungen weip man, dapB Kthylen

auch von allen Teilen der Pflanze selbst erzeugt werden kann. Indirekt ver-
ursachte Schiden an Nutzarten in der Ndhe von Autobahnen sind denkbar.
Denn wenn diese Pflanzen unter StreB, z.B. durch Immissionseinwirkungen,
stehen, produzieren sie vermehrt endogenes Athylen. Bei direkter Beein-
flussung durch Konzentrationen von 0,05 bis 0,1 ppm Athylen reagieren die
Pflanzen bereits durch Stérung ihrer normalen Blatter, Bliten und Knospen-
entwicklung (4). Diese Schadwirkungen zeigt die Vegetation jedoch auch bei
Immissionen von NO2 und CO. Daher kann die Schadigung durch Autoabgase nur
schwer einem der drei Stoffe zugeordnet werden.

Auch auf den Menschen haben Kohlenwasserstoffe (insbesondere Benzpyren)
pinen negativen EinfluB. Der Stoff Benzpyren gilt als stark krebsfor-
dernd (37).

Nach derzeitigem Stand der Untersuchungen iber StraBenemissionen auf land-
wirtschaftlichen Fldchen wird den Schwermetallen Blei_und Cadmium die weit-
aus grobte Bedeutung zugesprochen. Diese Stoffe sind weder fiir die Pflan-
se noch fiir das Tier lebensnotwendig. Sie sind vielmehr als Schadstoffe
einzustufen. Eine Kontamination ist in jedem Fall eine Belastung flr die

Vegetation (6). Wie bereifs erwihnt (s.5. 56f.), eignet sich Blei am be-
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stan, um eventuelle Schadwirkungen durch Autobahnen aufzuzeigen. Die Tat-
sache, dab der Bleigehalt der Pflanzen unmittelbar am Fahrbahnrand am
hdchsten ist, weist deutlich darauf hin, daB der liberwiegende Teil der
Bleiverunreinigungen wirklich den Verkehrsabgasen entstammt (4).

Diese Zuordnung war bei den anderen bereits genannten Immissionsfaktoren
nicht so eindeutig mdglich. Daher s0ll im folgenden auf die Wirkung von
Blei ausgiebiger eingegangen werden.

bis 10 m Abstand stark, bis 50 m Abstand mittel, und in iber 100 m Entfer-
nung gehen sie auf Normalwerte ilber (13). Blei wird im Boden sehr stark
festgelegt und nur in kleinsten Mengen von Pflanzen aufgenommen oder ins
Grundwasser ausgewaschen. Nur bei pH-Werten zwischen 5 und 6 ist mit einer
griBeren Mobilitdt des Bleis im Boden zu rechnen (13). Diese Beweglichkeit
wird durch hdhere Ton- und Humusgehalte herabgesetzt (13). Der Normalwert
unserer Boden an Blei liegt bei ca. 50 ppm (13). Durch die starke Festle-
gung des Schadstoffes ist eine hohere Anreicherung im Boden nicht riickgédn-
gig zu machen. Zwischen dem Bleigehalt des Bodens und dem Bleigehalt der
Pflanze besteht allerdings nur eine geringe Korrelation. Eine Erhdhung der
Pb-Menge im Boden auf das 18fache fiihrte nur zu einer Verdoppelung des Pb-
Gehalts in der Pflanze (37). Wird der Boden jedoch iiber lange Zeit mit
Blei angereichert, so steigt auch die Bleiaufnahme durch die Pflanze und da-
mit der Bleigehalt in der Nahrung (4)

Auf Pflanzen lagert sich Blei zusammen mit RuB und Staub oberfldchlich an
(13). Nur ein geringer Teil kann lber die Bldtter durch die Spaltdffnungen
oder aus dem Boden durch die Wurzeln in die Pflanzen transportiert werden.
Die Bleiverunreinigungen verbleiben also fast vollstdndig an den Stellen

der Kontamination. Mur an den Kontaktstellen kidnnen akute Schddigungen auf-
treten. "Normal" ist ein Bleigehalt der Nutzungsarten von 3-20 ppm (TS)
(13). Bei hoheren Bleigehalten in Pflanzen entstehen Wachstumshemmungen ver-
bunden mit starkem Gewichtsriickgang sowie Verfdarbungen und morphologische
Abnormitdten. Auch Photosynthese, Atmung und Transpiration werden durch
Bleiimmissionen beeinfluBt (37). Ebenso kann es zu deutlichen stoffwechsel-
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physiologischen Reaktionen wie z.B. Verminderung des Vitamin-C-Gehaltes in
Feldfriichten kommen (4). Die Wirkungsschwelle fiir Pflanzenwachstum an Au-
tobahnen wird jedoch nur bis zu einem Abstand von 5 m vom Fahrbahnrand er-
reicht (10). Bisher haben die Bleimengen, die wihrend der Vegetationszeit
auf Pflanzen beiderseits der Verkehrswege abgelagert wurden, zu keinen
sichtbaren Schadsymptomen gefiihrt (10).

Die Gefdhrdung der Pflanzen durch Blei ist also i.d.R. gering. Die gruBten
Gefahrdungen gehen von oberfldchlich an den Pflanzen haftendem Blei auf
Menschen und Tiere aus. Wird dieses Blei nicht vor der Verarbeitung der
Pflanzen abgewaschen, so gelangt es iber die MNahrungsaufnahme in den Orga-
nismus von Mensch und Tier. In hoheren Dosen ruft dieses Schwermetall star-
ke Schiden hervor, da es die Aktivitdt bestimmter Enzyme nemmt (37).

Durch die Verbrennung von Dieselkraftstoffen und Schwertilen sowie den Ab-
rieb von Autoreifen wird Cadmium an Autobahnen frei (18). Im Gegensatz zu
Glei ist es im Boden leicht beweglich und kann sowohl vom Blatt aus als
auch durch die Wurzeln in alle Teile der Pflanzen transportiert werden (4).
Als vertretbarer Gehalt sollen in lufttrockenem Boden nicht mehr als 3 mg
Cd/kg vorhanden sein. Der Normalwert liegt bei etwa 0,1 bis | mg/kg Tuft-
trockenem Boden (18). Je saurer der Boden jist, um so leichter kann das Cd
durch die Pflanze aufgenommen werden. Dort verlagert sich Cadmium vornehm-
lich mit dem Transpirationsstrom, so daB die Pflanzenteile, die stark
transpirieren, in der Regel hihere Cd-Gehalte aufweisen (17). Zu ihnen ge-
héren in erster Linie Bldtter, aber auch griine Stiele und Stengel. Die Cd-
Menge dieser Pflanzenteile steigt mit der Dauer der Vegetationszeit, mit
der Hihe der Bodenfeuchtigkeit und dem Absinken der Luftfeuchtigkeit (17).
Ein groBes Cd-Angebot verursacht Chlorosen an jiingeren Bldttern, die der
Eisenmangelchlorose dhnlich sind (36). Gegeniber diesem Schwermetall be-
stehen arten- und sortenspezifische Resistenzen der Pflanzen (4). In der
vorhandenen Literatur gilt Cd im Vergleich zu Blei als wesentlich stdrker
toxisch. Bei Cadmium ist jedoch die Beziehung zwischen Gehalt und Verkehrs-
wirkung viel weniger ausgeprdgt als bei Blei. Daher kann die Cd-Kontamina-
tion durch den StraBenverkehr wahrscheinlich nach Stdrke und Ausbreitung
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nicht anndhernd mit der Bleibelastung verglichen werden (12). Ein er-
hohter Cd-Gehalt der Vegetation konnte nur in unmittelbarer Fahrbahn-
ndhe (bis 10 m Entfernung) nachgewiesen werden (29).

Nimmt der Mensch regelmdBig zuviel Cd mit der Nahrung auf, kann es zu
einer chronischen Cd-Intoxikation kommen, deren typischstes Symptom eine
Entkalkung des Skeletts ist (in Japan auftretende schmerzhafte Krankheit
Itai-Itai) (39). Durch VerkehrseinfluB diirfte aber Cadmium kaum in gro-
Beren Mengen in die Nahrungskette gelangen.

Die bisher genannten Schadstoffe treten an Autobahnen nicht fiir sich al-
lein auf, sondern wirken als Mischimmissionen auf die Vegetation ein. Da-
bei kommt es hdufig zu einer Addition (oder Multiplikation), aber mdgli-
cherweise auch zu einer Aufhebung der beschriebenen Wirkungen. Besonders
hervorzuheben ist die in einigen Fdllen antagonistische Komponente des
Kohlendioxids gegeniiber Athylen (4). So hebt z.B. das CD2 die stimulie-
rende Wirkung des Athylens (die Abtrennung von Bldttern und Bliten) auf.
Das CO2 reicht jedoch bei weitem nicht aus, um die librigen Abgasstoffe

zu kompensieren. Durch die an Autobahnen zu erwartenden Immissionen kdn-
nen auch synergistische Effekte erzeugt werden. Folgendes Beispiel ist in
diesem Zusammenhang zu nennen: Der pH-Wert des Bodens kann in Immissions-
gebieten durch saure Niederschldge, in denen SO2 und andere saure Schad-
gase geldst vorliegen, herabgesetzt werden. Hierdurch wird der pflanzen-
verfligbare Anteil des Bodenbleis erhdht und die Pflanze indirekt beein-
triachtigt (37). Eine vollstdndige Zusammenstellung der Kombinationswir-
kungen von Schadstoffen an Autobahnen ist nicht mdglich, da sie bisher
noch nicht ausreichend erforscht sind.

Bewertung der zu erwartenden Immissionen

gen fallen unter das BImSchG (§ 3 Abs. 4). Sie werden aber nur in § 38-40
BImSchG in bezug auf die von Kraftfahrzeugen ausgehenden Emissionen be-
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handelt. Vorschriften wie die 8§ 41-43 BImSchG fir Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche fehlen. Daraus wird man jedoch nicht schlieBen kiénnen,

daB der Gesetzgeber damit jeden Anspruch auf Berilicksichtigung der Luftver-
unreinigungen bei der Planung oder ggf. auf Entschddigung ausschlieBen woll-
te (32).

In der Bundesrepublik ist noch keine verbindlich gesetzliche Regelung liber
Hochstmengen von Schwermetallen und anderen Schadstoffen durch Autoabgase
vorhanden, mit denen die zur Produktion von Lebens- und Futtermitteln be-
stimmten landwirtschaftlichen Nutzflachen belastet sein diurfen (6). Auch
die Werte der TA-Luft gelten nicht fiir den Kfz-Verkehr, da er nicht zu den
genehmigungsbediirftigen Anlagen gehdrt. Um das AusmaB der durch Autobahnen
auftretenden Immissionen beurteilen zu konnen, muB man einen Vergleich mit
den Bestimmungen des geltenden Lebens- und Futtermittelrechts anstellen.
Aber auch hier bestehen noch Gesetzgebungsdefizite. So enthdlt das Futter-
mittelrecht nur fir Blei, Arsen und Quecksilber verbindliche Héchstmengen
und noch keine Angaben iiber das Schwermetall Cadmium. Auch Hdchstmengenver-
ardnungen lber Schwermetalle in Nahrungsmitteln wurden noch nicht getroffen,
so daB man sich an der unverbindlichen Empfehlung der WHO orientieren muB
(6). Gegenstand dieser Empfehlung sind die in der Nahrung "tolerierbaren
Mengen an Schwermetallen".

Wie bereits aus der Beschreibung einzelner Immissionskomponenten ersichtlich
wurde, ist mit einer akuten Schiadigung der Pflanzen nur im Nahbereich von
Fahrbahnen zu rechnen. Erginzend ist auf die Schaubilder 8 und 9 zu verwei-
sen. Schaubild 8 zeigt, daB etwa ab 50-100 m vom Fahrbahnrand keine Erhdhung
der Gehalte an Blei in Bdden und Pflanzen mehr feststellbar sind. Die Dar-
stellung gilt auch fiir Cadmium, jedoch sind die Zahlen der Ordinate durch

20 zu dividieren. Aus einer Untersuchung der Landesanstalt fiir Immissions-
schutz in Essen geht hervor, daB eine Beeintrdchtigung der Pflanzen an Au-
tobahnen relativ unwahrscheinlich ist. Diese Behiirde nahm 1972 an verschie-
denen Autbahnabschnitten im westlichen Ruhrgebiet Messungen Uber die Anrei-
cherungen von Blei in einzelnen Entfernungsstufen bis 100 m vom Fahrbahnrand
vor. Die Verkehrsdichte betrug 55.000-60.000 Kfz/Tag mit einem Lkw-Anteil
von rd. 30 %. Die Untersuchung kann als reprasentativ flr die Situation an
Autobahnen gelten.
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Schaubild 8: Schematische Darstellung der Pb-Gehalte in Bdden und in/
auf Pflanzen beiderseits der Verkehrswege (nach KLOKE,
1974)
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Nur in unmittelbarer Ndhe der Strafe (bis 20 m, s. Schaubild 9) wurden ho-
he Bleianreicherungen an Pflanzen und im Boden festgestellt (11).
Zwischenzeitlich ist die 2. Stufe des "Gesetzes zur Verminderung von Luft-
verunreinigungen durch Ottokraftstoffe fir Kraftfahrzeugmotore" in Kraft
getreten. Damit sind ab 1.1.1972 eine obere Begrenzung von 0,40 g Blei/]
Benzin und ab 1.1.1976 maximal 0,15 g Blei/1 Benzin vorgeschrieben (36).
Daher kann gegeniiber den 1972 gemessenen Werten eine Verringerung unter-
stellt werden. Zukiinftig sind weitere emissionsmindernde rechtliche Regelun-
gen zu erwarten. In den Versuchen hat sich allerdings herausgestellt, daB
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Schaubild 9:
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Bleigehalte in Pflanzen und Bdden bei unterschiedlicher
Entfernung von der Autobahn (11)
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Pb-freie Autoabgase bei den Nutzpflanzen Schdden verursachen, die unter

sonst gleichen Bedingungen bei Pb-haltigen Verkehrsimmissionen nicht auf-
traten (35). Eine mogliche Beeintrichtigung der Vegetation oder erhdhte
Schadstoffwerte in der Pflanze sind also auch zukiinftig nicht vdllig aus-

zuschlieBen.
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Weitere Zahlen - auch zu Streusalz, Ruf und Staub - enthdlt die Tabelle

12. Auch aus ihr geht hervor, daB nur im Nahbereich der Verkehrstrassen mit
wesentlichen Schadstoffkontaminationen zu rechnen ist. Wdhrend die relevan-
te Grenze fir Blei etwa bei 50 m Abstand zu ziehen ist, liegt sie bei den
anderen genannten Schadstoffen noch deutlich darunter.

Tabelle 12: Kontamination verschiedener Schadstoffe bei unter-
schiedlicher Entfernung von der Trasse

Schadstoff starke mittlere keine
Kontamination Kontamination Kontamination mehr
feststellbar
Streusalz bis 5m 5-10m liber 10 m
RuB, Staub bis 3 m 3-20m liber 20 m
Blei bis 10 m 10 = 50 m tiber 100 m
Cadmium bis 10 m iber 10 m nicht mehr nachweisbar

Fiir Kohlenstoff, Schwefeldioxid, Stickoxide und Kohlenwasserstoffe lagen der
Verfasserin keine Informationen iiber das AusmaB der Belastung in Abhdngig-
keit vom Abstand zur Fahrbahn vor. Jedoch wurde in einem umfassenden Bega-
sungsversuch das Verhd@ltnis der Phytotoxizitdt der 3 Schadstoffe CO, NO2

und Athylen zueinander festgestellt (6). Es 1dBt sich wie folgt numerisch
ausdriicken:

o : NO Athylen = 3 : 1 : 43

2

Besonders Athylen ist also verantwortlich fir eventuelle Pflanzenschdden
durch Autoabgase in der Nahe von Fahrbahnen.

Bis hierher wurden allgemeine Darlegungen zur Bewertung der zu erwartenden
Immissionen vorgetragen. Im folgenden sollen diese noch weiter flr die ge-
plante BAB A X spezifiziert werden. Dazu werden die bei dieser BAB zu er-
wartenden Immissionen mit Hilfe des “"Merkblattes iiber Luftverunreinigungen
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an StraBen" (s. Literaturverzeichnis S. 52 ff.) abgeschdtzt und mit Normda-

ten verglichen. Die Abschdtzung geht von folgenden Daten aus:

Durchschnittliche tdgliche Verkehrsstarke DTV (Kfz/24 Std.):l)
) 25 400 Kfz/Tag
2

Lkw-Anteil (%): 18 %
Mittlere Fahrzeuggeschwindigkeit (km/Std.): 80 km/Std.
Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit: 2,97 m/sek.4)
Prozentsatz von Stundenmittelwerten der Windgeschwindigkeit
unter 3 m/sek. innerhalb eines Jahres: < 50 %5)

3)

Nach folgender Gleichung konnen die Immissionswerte errechnet werden:

Es

K, (s} = K* - g, (s) « m (s) - F., - f

& 1 Vi u
bedeuten:

K™ e bodennahe Bezugskonzentration am Fahrbahnrand

g. (s) ... Abklingfunktion der Schadstoffe

m, (s) ... Funktion zur Beriicksichtigung der Schadstoffumwandlung
foooa. Funktion zur Beriicksichtigung verkehrsspezifischer Daten

fooea Funktion zur Beriicksichtigung der Windgeschwindigkeit

1)
2)

3)
4)

5)

s. Brief des ASNA-M. vom 15.6.1982

Diese Angabe wurde dem ASNA-M. vom NLVA am 14.3.1983 mitge-
teilt (geschatzt fiir das Jahr 1990).

s. Unterlagen des Planfeststellungsverfahrens, Erlduterungsbericht.

Errechnet aus den stiindlichen Auswertungen des Anemographen bei
der Wetterstation S. (Januar-November 1982)

s. Windkarte im MLuS - 82 S. 25
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Die an der BAB A X voraussichtlich auftretenden Immissionswerte zeigt die
Tabelle 13. Alle Werte vermindern sich mit zunehmendem Abstand von der Autc
bahn.

Un die Schadstoffbelastung durch die prognostizierten Immissionen beurteilen
zu kinnen, werden die Werte der maximalen Konzentration (bei 5 m Abstand) mit
den Grenzwerten der TA-Luft1) und der VDI-Richtlinie 23102) verglichen (vgl.

Tabelle 14).

Tabelle 14:
Maximaler Wert Gesundheitswerta der VDI-Richtlinie 2310
aus dem Prog- TA-Luft 1 N
nosemodel] {wz le 24 Std. 1 Jahr

mg/m? mg/m* mg/m? mg/m* mg/m?*

co 1513 30 ‘ 10 10 10

CH 0,11 = - - -

NO 0,177 0,60 0,2 0,5 -

NO,, 0,05 0,30 0,08 0,1 -

Pb 0,00073 . 0,002 0,003  0,0015

S0, 0,016 0,40 0,14 0,3 0,1

RuB 0,0047 0,300 0,15% 0,28 0¥
:wl = Langzeitwirkung
1H2 = Kurzzeitwirkung

1) Einwirkungszeit
2) Werte fir Schwebstaub (ohne Beriicksichtigung der Staubinhaltsstoffe)

3) Werte fiir Feinstaub (Schwebstaub)

Aus der Priambel 2 der maximalen Immissions-Werte der VDI-Richtlinie 2310
ist zu entnehmen, daB die dort aufgestellten Grenzkonzentrationen der Schad-

1) Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft: Erste Allgemeine Verwal-
tungsvorscnrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 28. August 1974
unter Beriicksichtigung der Anderung vom 23. Febr. 1983.

2) YDI-Richtlinie 2310: Verein deutscher Ingenieure, Berlin und Xoln,
Sept. 1974,
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stoffe darauf abzielen, eine Gesundheitsbeeintrdchtigung des Menschen (ins-
besondere auch von Kindern, Alten und Kranken) zu vermeiden und einen Schutz
vor Schddigungen auch flir Tiere, Pflanzen und Sachgiiter zu gewdhrleisten.
Auch die TA-Luft bildet einen MaBstab, an dem abzulesen ist, ob bestimmte
Immissionsbelastungen schddliche Umwelteinwirkungen erwarten lassen. Sie
soll ebenfalls die Grenzen fiir den Schutz der menschlichen Gesundheit dar-
stellen. Werden also die Grenzimmissionen der TA-Luft und der VDI-Richt-
linien eingehalten, so kann davon ausgegangen werden, daB der Schutz vor Ge-
sundheitsgefahren sichergestellt ist.

Wie aus der Gegeniberstellung der Daten erkennbar ist, werden die immissions-
begrenzenden Werte durch die aus dem Prognosemodell ermittelten Konzentra-
tionen weit unterschritten. Auch wenn an der Autobahn doppelt so hohe Immis-
sionen, wie hier prognostiziert, auftreten sollten, besteht nach den Grund-
lagen fiir die Festlequng der Immissionsgrenzwerte keine Gefahr fir die
menschliche Gesundheit.

begrenzende Werte. Weiterhin ist zu berlicksichtigen, daB die Werte der TA-
Luft nur flir gewerbliche Anlagen festgelegt wurden und daB auch die Immis-
sionskonzentrationen der VDI-Richtlinie lediglich empfehlenden Charakter ha-
ben. Beide Vergleichsquellen kinnen nur hilfsweise als BeurteilungsmaBstab
fiir Immissionen an StraBen herangezogen werden.

Bei den zu erwartenden Immissionen muB man zwischen einem unsichtbaren und
sichtbaren EinfluB auf die Pflanze unterscheiden. Unsichtbare Beeintrdchti-
gungen kidnnen zu

einem allgemein schlechten Wuchs

einem haufigen Abwurf der Blitenknospen

einer Verzigerung des Bliihbeginns

einem vorzeitigen Abwurf der Bliutenbldtter und damit

zu einer Verkiirzung der Bliitezeit fiihren (16).
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Sichtbare Schiddigungen wie z.B. Chlorosen und Nekrosen wurden bisher durch
Autoabgase noch nicht festgestellt. Durch Streusalz kdnnen sie jedoch auf-
treten. Eventuelle Ertragsminderungen, die durch unsichtbare Beeintrdchti-
gungen der Pflanzen auftreten konnen, lassen sich messen, indem man die
bisherigen ortsiblichen Ertrige mit denen nach dem Bau der Autobahn ver-
gleicht (19). In einem solchen Fall ist das Ertragsverfahren als Bewertungs-
methode anzuwenden (22).

Durch Autoabgase kdnnen auch Qualitdtsbeeintrichtigungen bei geernteten
Frichten entstehen. Zu diesem Problem miiBte man ermitteln, welche Qualitd-
ten bisher erzielt wurden und in welche Handelsklassen die Produkte nach
dem Bau der Autobahn eingestuft werden missen. Die Differenz des Markt-
preises multipliziert mit der beeintrichtigten Menge wire zu entschadigen.
Dazu liegen z.Z. keine Informationen vor.

Bei der Beurteilung zu erwartender Immissionen miissen schlieBlich eventuel-
le Nutzungsbeschrankungen im Nahbereich der Autobahnen mit in die Betrach-
tung aufgenommen werden. In diesem Zusammenhang wire z.B. ein Anbauverbot
von besonders empfindlichen Pflanzen denkbar (Salat, Griinkoh1). Waren

statt dessen weniger einkommenstrachtige Fruchtarten anzubauen, so ware
Schadensersatz zu leisten. Ebenso miiften auch Mehraufwendungen ausgeglichen
werden (z.B. Kalkung des Bodens). Im Falle eines Nutzungsverbotes ist eine
Bewertung der Einkommensminderung nach der Methode der modernen Betriebs-
theorie zu empfehlen (22). Sie geht von dem Deckungsbeitrag der betroffe-
nen Fliche aus. Weiterhin werden eventuell einsparbare Festkosten, ver-
Justmindernde Betriebsumstellungen und schadensmindernde Anpassungen im
7eitablauf berlicksichtigt. Auch eingesparte Arbeitsanspriiche miissen be-
rechnet werden. Dies ist besonders in der Gemiisebauregion B. von
Bedeutung, da freigesetzte Arbeitsstunden leicht alternativ auf anderen
Flichen verwendet werden konnen cder zur Einsparung von Saisonldhnen fiih-
ren. Im einzelnen sei dazu auf Kapitel 7 verwiesen. Da die diesbeziiglich
moglichen Wirkungen der Immissionen z.Z. nicht vorherzusagen sind, kann
auch noch keine Quantifizierung des mdglichen Schadens vorgenommen wer-

den.
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8.4 Mogliche Auswirkungen auf den Gemiisebau und andere Anbauarten

8.4.1

Wie bereits ausgefiihrt, sind die moglichen Auswirkungen von Immissionen
im Raum 8. heute noch nicht im einzelnen abzusehen. Jedoch diirf-
ten sie sich, wie aus den bisherigen Darlegungen folgt, in engen Gren-

" zen halten. Im folgenden sollen einige nicht viillig auszuschlieBende

Falle behandelt werden - nicht zuletzt, um GrdBenordnungen, Probleme und

Ldsungsmiglichkeiten aufzuzeigen. Die Fd1le sind:

1. Eine vdllige Herausnahme von Flachen aus der landwirtschaftlichen
Nutzung in einem Streifen beiderseits der Autobahn (5) (s. dazu
S. 55 ff. Ausbreitung von Immissicnen).
einem Streifen von 50-100 m beiderseits der Autobahn (13).

3. Auflagen fiir den Verkauf und/oder die Bearbeitung von den, in einem
Streifen von 100 m beiderseits der Autobahn erzeugten Produkten.

Aber auch wenn keine Uberschreitung tolerierbarer Schadstoff-Werte in dem
zu untersuchenden Gebiet vorliegt und damit keine behSrdlichen Eingrif-
fe vorgenommen werden, kdnnen durch die emotionalen Reaktionen der Be-
vilkerung Rufschdden fiir die betroffenen Landwirte entstehen. Auf dieses

Problem wird spdter ausfihrlicher eingegangen.

V6llige Herausnahme von Fldchen aus der landwirtschaftlichen Nutzung

Geht man davon aus, daB ein Streifen von 20 m rechts und links der Tras-
se nicht genutzt wird, so ist zundchst zu beachten, daB jeweils 5 m bei-
derseits des Standstreifens im Eigentum der StraBenbauverwaltung liegen.
Wird dieser Mindestabstand (5 m) zwischen Fahrbahnrand und Grundstiicks-
grenze der StraBe eingehalten, betrdgt die effektive Landinanspruchrah-
me im Falle der Behdrdentrasse 20,4 ha. Diese Trasse verliuft zu ca.

2 560 m Ldnge auf Gemiisefeldern (Stand Sommer 1982). Das entspricht et- {
wa 37,6 % der Gesamtldnge der geplanten Trasse im Raum 8. . Geht
man davon aus, daB dieser Wert auch auf den Nahbereich der Autobahn iber-
tragbar ist, so wiirden dem Gemisebau ca. 7,67 ha durch einen Schutz-

SN S .
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streifen verlorengehen. Ca. 8,4 ha Getreide- und Hackfruchtfelder und etwa
1,3 ha Wald- und Griinlandfldchen wiirden von diesem Nutzungsausfall getroffen.
Die restlichen 3,0 ha sind Wege, StraBfen oder bebaute Grundstiicke.

Nachfolgend wird diese Berechnung fir alle 4 Trassenvarianten in Form einer
Tabelle dargestellt.

Tabelle 15: Verteilung der Trassenldngen auf die Nutzungsarten

Trassen- |Gesamtldnge | davon auf davon auf davon auf davon auf
variante |der Trasse | Gemiisefldche | Getreide- und Wald- und sonstigen
Hackfruchtfliche| Griinlandfldche Fldchen

. ) * . . * 2 " * . . = .
inm inm | in % inm in® finm in%|linm l in %

Behdrden- .
fiacse & 800 2 560 37,6 2 805 41,25 420 6,181 015 14,97

Bahnhofs-
trasse A 6 715 1 340 20,0 3 020 45,0 |1 015 15,12 |-1 340 19,88

Bahnhofs- R
trasse B 6 880 1505 21,9 3335 48,5 820 11,9 |1 220 17,7

%rune 7 580 1595 21,0 3545 46,8 |1 830 24,1 610 8,1
rasse

* Die Werte wurden auf der Nutzartenkarte abgemessen.

Die Schutzstreifen benttigen bei der Bahnhofstrasse A 20,15 ha
bei der Bahnhofstrasse B 20,64 ha
und bei der griinen Trasse 22,74 ha

Fldche. Daraus ergibt sich die folgende Tabelle mit der Verteilung des Schutz-

streifens auf die Nutzungsarten:
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Tabelle 16: Verteilung des Schutzstreifens auf die Nutzungsarten

Varjante Gemiise Getreide und  Wald- und sonstige
: Hackfrucht Grinland Fldchen
in ha in ha in ha in ha
Behdrdentrasse 7,67 8,42 1,26 3,05
Bahnhofstrasse A 4,03 9,07 3,05 4,00
Bahnhofstrasse B 4,52 10,01 2,46 3,65
griine Trasse 4,78 10,64 5,48 1,84

Im Vergleich zu den anderen Autobahnvarianten wiirde durch eine solche
MaBnahme der Gemiisebau besonders im Nahbereich der BehGrdentrasse geschd-
digt. Die geringsten Flachenverluste fiir diese Anbauart sind an der Bahn-
hofstrasse A zu verzeichnen.

Getreide- und Hackfruchtfelder sowie Wald- und Griinland werden besonders
fiir den eigentlichen Trassenbedarf (s. Kapitel 6.4) und der Fldchenabgang
durch eine Herausnahme aus der landwirtschaftlichen Nutzung im Nahbereich
der BAB A X sind zusammenzurechnen. Durch letztere wiirde sich die Gefahr
erhohen, daf einige Tandwirtschaftliche Betriebe in Existenzschwierigkei-
ten geraten.

Nutzungspeschrankungen in einem Streifen von 50-100 m beiderseits der
Autobahn

Es wird unterstellt, daBb die freje Anbauentscheidung der Landwirte bei den
einzelnen Trassen durch einen Schutzstreifen von 50 m beiderseits der Fahr-
bahn eingeschrinkt wird. Da der Mindestabstand zwischen Fahrbahn und Grund-
sticksgrenze der StraBe 5 m betrdgt, erstreckt sich die Nutzungsbeschrén-
kung auf das nachstehend berechnete Ausmaf:

P o L e
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Behdrdentrasse: £80m -9 m = 612000 m?
Bahnhofsvariante A: 6715 m + 90m = 604 360 m?
Bahnhofsvariante B: 6880m-9m = 619 200 m?
griine Trasse: 7580m-9m = 682200 m

Folgende Nutzungsbeschrinkungen wiren denkbar:

a)

b)

Es darf kein Gemiise mehr in einem Streifen von 50 m beiderseits der Au-
tobahn angebaut werden. Diese MaBnahme erscheint nicht unsinnig, wenn
man sich iliberlegt, daB das Gemiise aus dem Nahbereich der Autobahn auf
Grof- und Wochenmdrkte gelangt, wo es dem Verbraucher zum Frischverzehr
angeboten wird. Die Weiterverarbeitung der Produkte in den privaten'Haus-
halten unterliegt keiner behdrdlichen Kontrolle.

In einem Streifen von 50 m rechts und links der BAB A X diirfen keine
immissionsempfindlichen Pflanzen mehr angebaut werden. Da die Pflanzen
sorten- und artspezifisch auf Schadstoffe reagieren, ist eine Diffe-
renzierung des Anbaus im Nahbereich von Emittenten aus gesundheitlichen
ariinden nicht auszuschlieBen. "In belasteten Gebieten sollten daner die’
Nahrungspflanzen angebaut werden, deren flir die Ernghrung wichtigen Pflan-
zenorgane nicht oder kaum kontaminierbar sind und/oder erst nach einer
technischen Verarbeitung nutzbar werden" (19). Es stellt sich daher die
Frage, wie sich die einzelnen Nutzungsarten im Raum B. fiir den
Anbau im Nahbereich der BAB A X eignen.

Getreide: Bei Untersuchungen an Autobahnen wurden groBe Unterschiede wi-
schen dem Schadstoffgehalt von Kérnern und Spelzen festgestellt (12).
Die Korner wiesen niedrigere Werte auf als die Spelzen. Durch die Spel-
zen werden die Korner geschiltzt und sind daher nicht so stark immissions-
gefahrdet. An der Maispflanze zeigten besonders Blatter und weibliche
Bliitenstinde Schadstoffeinwirkungen. Kirner und Halme wurden dagegen we-
niger kontaminiert (37). Bei dieser Nutzartengruppe ist also die weite-
re Verwendung mit in die Betrachtung einzuschliepen. Kontaminierte Pflan-

zenteile sollten nicht ohne Bearbeitung in Nahrung und Futter gelangen.
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Schaubild 10a): Bleigehalte von Roggen- und Haferproben aus verschie-
denen Entfernungen von Autostraben
ppm Po ppm Pb
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Schaubild 10b): Cadmiumgehalte von Roggen- und Haferproben aus ver-
schiedenen Entfernungen von AutostraBen
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Hackfriichte: Der Anbau von Hackfriichten in der Nahe der BAB A X erscheint
relativ unbedenklich. Kartoffeln und Riben wachsen unter der Erde und sind
deshalb nicht den Oberflachenkontaminationen durch Autoabgase ausgesetzt

(30). Von einer Verfilitterung des Blattes ist jedoch abzuraten.

erhht die Gefahr der schadlichen Einwirkuna auf Tiere. In zahlreichen Un-
tersuchungen wurden starke Blejanreicherungen in und auf Gras festgestellt
(24). Daher ist es nicht als geeignete Nutzungsart an der geplanten Auto-
bahn anzusehen.

missionsempfindlichen Pflanzen gezdhlt, denn auch ihre Friichte entwickeln
sich unter der Erde.

nur die oberen Blattschichten kontaminiert. Da man diese Bldtter mit groBer
Wahrscheinlichkeit vor der Zubereitung des Gemises entfernt, erscheinen die
3 Anbauarten fiir Felder im Nahbereich der BAB A X relativ gut geeignet.

fiir Pb-Immissionen. Sie sind daher in die Gruppe der empfindlichen Anbau-
friichte einzuordnen.

Hiilsenfriichte: Auch bei den Hllsenfriichten muB man hinsichtlich einer Eig-
nung differenzieren. Erbsen werden durch ihre Schoten geschitzt, deshalb
scheinen sie nicht so anfdllig fiir Immissionen. Buschbohnen dagegen sind
der direkten Einwirkung von Schadstoffen ausgesetzt. In den fir die Nah-
rung bestimmten Pflanzenteilen muB daher mit hiheren Immissionswerten ge-

rechnet werden.

den. Durch ihre grofe Oberfldche besteht eine erhdhte Gefahr fiir Schad-
stoffkontamination.

wie Wurzelgemiise relativ unempfindlich gegenuber verkehrsbedingten Immis-
sionen. Von Porree dagegen gelangt auch ein Teil der Bldtter in die Nah-
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pung. In Untersuchungen wurde festgestellt, daR gerade dieser Pflanzenab-
schnitt besonders hoch kontaminiert ist. Deshalb eignet sich Porree nicht
fiir den Anbau im Nahbereich der BAB A X .

wird fiir die Zubereitung weder gekocht noch geschdlt, so daB sicher ein
Teil der Schadstoffe in der Nahrung verbleibt. Von einem Anbau im Bereich

der Autobahn ist dringend abzuraten.

Kiichenkrduter: Fiir die Nahrung werden in erster Linie die stark gefieder-

ten Blitter verwendet. Da diese jedoch hohe Schadstoffwerte aufweisen,
gilt fiir den Anbau von Kiichenkrautern an der BAB A X dasselbe wie fir

Blattgemiise.

den Immissionen ausgesetzt wie z.B. Rhabarber. Fir einen Anbau im Nahbe-
reich einer StraBe erscheint Spargel deshalb geeigneter als Rhabarber.

7usammenfassend kann festgestellt werden, daB Hackfriichte, Getreide, das fir
eine Weiterverarbeitung bestimmt ist (z.B. Braugerste), und einzelne Kohlge-
miisearten in dem nutzungsbeschrdnkten Bereich rechts und links der Autobahn
besser als die anderen genannten Friichte angebaut werden konnen. An Hand von

Literaturbeispielen (s.

versucht, die Pflanzen in Empfindlichkeitsstufen einzuordnen.

12, 15, 20, 37, 40) wird in der nachfolgenden Tabelle

Tabelle 17: Empfindlichkeitsstufen von Pflanzen gegen 502, NDZ’ Pb und Salz

50, in mg/m3 Luft

in mg/m3 Luft

Resistenz oder 9 NO2 Pb in ppm i.d. Salz
Empfindlichkeits- Jahresmittelwert [Jahresmittelwert |TrS der unter- (40)
stufen {15) (15) suchten Pflan-
zen an StraBen
(s. Literatur-
verzeichnis)
I sehr empfind- 60 >8 sensible und
lich sehr sensible
Pflanzen
II empfindlich 90 350 4,5 - 8 MittelmdBig to-
IIT weniger emfind- lerante Pflanzen
lich 130 0 - 4,5 tolerante und

sehr tolerante
Pflanzen

TR I
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Die in Spalte 1 und 2 fir 502 und ND2 angegebenen Werte sollen die maxi-
male Immissionskonzentration der Vegetation darstellen. Bei hoheren Kon-
zentrationen sind Schdden an den Pflanzen der jeweiligen Resistenzstufe

su arwarten. Auch an Hand der festgestellten Pb-Werte kinnen Pflanzen in
Empfindlichkeitsstufen eingeteilt werden. Wachsen verschiedene Nutzungs-
arten unter gleichen Bedingungen an einer Autobahn auf, so kann man aus
dem gemessenen Pb-Gehalt der Pflanze oben angegebene Resistenzeinteilung
festzetzen. Die auf S, 55 ff. erlduterten Faktoren zur Ausdehnung von Im-
missionen verschieben jedoch die Empfindlichkeitsbereiche sowoh1 nach oben
als auch nach unten, wobei noch Schwankungsbreiten bei Messungen zu beach-
ten sind. Auch hinsichtlich ihrer Salztoleranz konnen Feldfriichte und Ge-
miisearten in Empfindlichkeitsstufen eingeteilt werden. Fiir die oben darge-
stellte Tabelle hat die Verfasserin die salztoleranzstufen der Pflanzen
nach R. Zulauf (40) entsprechend zusammengefaBt.

In der Tabelle 18 werden den im Raum B. angebauten Nutzungsarten
Empfindlichkeitsstufen zugeteilt. Sie ergaben sich aus der im vorangegan-
genen Text dargelegten Eignung fiir den Anbau an einer Autobahn. Weiterhin
wurde diese Einteilung der Pflanzenarten mit den Untersuchungen der ver-
handenen Literatur verglichen.

Diese Aufstellung besitzt keine Allgemeingliltigkeit und muB im Bereich
der BAB A X durch Immissionsmessungen an den Pflanzen iiberpriift werden.
Sie kann jedoch als Orientierungshilfe bei entsprechenden Anbauplanungen
dienen.
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Empfindlichkeit der Kulturpflanzen und ihrer Verwertung bei

Immissionen (vergleicheauch 30 und 37)
Pflanzenart Empfindlichkeitsstufen gegen
502 NO2 Pb Salz
(15) (15) (diverse
Literatur)
Getreide:
Hafer IT E - ITE
Kdérner - = III =
Spelzen - I -
Gerste LI I - ITT
Korner - - LI =
Spelzen - = I -
Roggen IT I1 - IT
Kérner - - ITI -
Spelzen - = I -
Weizen IT IT - II
Korner = = 11T =
Spelzen - = I -
Mais (Kolben) III Vi I IT
Hackfriichte:
Kartoffeln (XKnolle) IIT 11 IIT 11
Riilben IIT - ITI 4L
Griinland:
Gras - =1 i IT-TIT
Wurzelgeniise:
M&hren (Riiben) - I II -
Sellerie (Knolle) = II IIT I
Rettich = - 1T Iz
rote Riibe ITI - II IIT
Wurzelpeters. - = JEIE -
Schwarzwurzel - I 1T -
Kohlgemiise:
Blumenkohl - - ITI II
Rosenkohl - - II IT
Griinkohl Il R I IIT
WeiBkohl III II1TI IIT IT
Rotkohl IIT III ITr IT
Wirsing - = I IT
Kohlrabi ITT IIT IT I1i1
Brokkoli - - I =
Hilsenfriichte:
Bohnen v - III I
Erbsen = I IIT I
Fruchtgemiise:
Gurken = = I IIT
Zucchini = - I III
Zwiebelgemiise:
Porree = I I II
Speisezwiebel = III III I1
Blattgemiise:
Feldsalat = - I =
Kopfsalat - I I -
mehrjdhrige Friichte:
Spargel - - 11 I11
Rhabarber = I IT _
Kiichenkrduter:
Petersilie - - I -




8.4.3 Auflagen flr den Verkauf bzw. die Bearbeitung von den in einem Strei-

fen von 100 m beiderseits der Autobahn erzeugten Produkten

Verkehrsbedingte Oberflichenkontaminationen konnen durch Waschen erheb-
lich verringert werden. Dies wurde in zahlreichen Versuchen festgestellt
(1, 14,.37). Daher wdre es denkbar, dap bei nachgewiesenen Immissicnen
im Raum 8, dieses Gemise auf den Mdrkten nur noch gewaschen ver-
kauft werden darf. Das bedeutet wiederum einen hdheren zeitlichen und
finanziellen Aufwand fiir die Betriebe. AuBerdem ist das Gemise dann
nicht mehr so lange lagerfihig. Eine weitere Reduzierung der oberfldch-
lichen Schadstoffe kann durch Blanchieren des Gemiises im Wasser- oder
Dampfbad erreicht werden (1). Man wendet dieses Verfahren in erster
Linie bei der Herstellung von Gemisekonserven an. Da jedoch im Raum Bar-
dowick keine solche Verarbeitungsstdtte vorhanden ist, kann diese tech-
nologische Verarbeitung der B. Produkte nur unter erheblichem
Mehraufwand (z.B. Transportkosten) wahrgenommen werden.

Auch die Entfernung der Randschichten ven zu verkaufenden Anbaufriichten
fiihrt zu einer Verminderung der Immissionskonzentration (1). Diese Be-
arbeitung des Gemiises erfordert jedoch auch Zeit und eventuelle Kosten
(z.B. flir Maschinen). Auferdem wiirde der Marktwert des Produktes durch
seine geringe GroBe gesenkt. Die Fldchen im Raum B. wdren in
folgendem Umfang von solchen Auflagen betroffen:

bei der Behordentrasse: 680m - 190m = 110,20 ha
bei der Bahnhofstrasse A: 6715m « 190 m = 127,59 ha
bei der Bahnhofstrasse B: 6880 m -+ 19O m = 130,72 ha
bei der grinen Trasse: 7580m -+ 190m = 144,02 ha

Von dem 100 m breiten Streifen rechts und 1inks der Standspur ist der
Mindestabstand von 5 m zwischen Fahrbahnrand und Grundstiicksgrenze der
StraBe abzuziehen. Die Auflage erstreckt sich dann also auf eine 95 m
breite Fldche beiderseits der Autobahn.

Zwischen den 3 Fallgruppen sind viele Kombinationen mdglich. Z.B. ist
es denkbar, daB im Abstand bis zu 20 m kein Gemise und von 20-50 m nur
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immissionsunempfindliche Pflanzen angebaut werden. Zwischen 50 und 100 m
Entfernung kénnte ferner fiir das geerntete Gemiise ein Waschgebot vor der
Vermarktung bestshen. Auf andere mdgliche Kombinationsvarianten soll
hier nicht weiter eingegangen werden.

Bau einer Autobahn in der B. Gemiisebauregion entstehen kdnnen.
Eine guantitative Analyse des Problems ist nicht moglich, denn Prognosen
iiber die Reaktionen der Bevdlkerung liegen der Verfasserin nicht vor.

Bardowicker Gemiise wird, wie bereits in Kapitel 4 beschrieben, liberwie-
gend auf Wochen- und GroPmarkten als Frischware verkauft. Wenn nun die
Kunden die Meinung vertreten, daB das Gemiise nach dem Bau der Autobahn
mit Schadstoffen angereichert ist, vermeiden sie wahrscheinlich den Kauf
dieser Produkte. Es ist nicht auszuschlieBen, daB dieses Verhalten der
Kunden auch bei starken Preisnachldssen bestehen bleibt. Dann finden die

B, Landwirte keine Abnehmer mehr flir ihre Ware. Die®Kunden wiir-
den das Gemiise nur noch von anderen Anbietern kaufen. Somit wiirden die
B. Gemiisebauern vom Markt verdrdngt. Die Landwirte miBten sich

dann neue Standorte fiir den Verkauf ihrer Produkte suchen. Diese Konse-
quenz ware aber mit erheblichen Kosten verbunden, die sich nur noch in we-
nigen Fdllen rentieren wiirden. Auch bei einer Vermarktung an Konservenin-
dustrien, die selbst iberpriifen lassen kinnen, ob die Produkte kontamiert
sind oder nicht (Lebensmittelkontrolle), entstehen flr die Gemiisebauern
Nachteile. Sie miissen ihre bisherige Produktionsform umstellen um grofere
einheitliche Partien erzeugen zu kinnen. Auch werden bestimmte Anbauarten
(z.B. Kopfsalat) von den Industrien nicht gekauft. Die Landwirte erzielen
nur noch niedrigere Preise und damit geringere Gewinne als bei der Direkt-
vermarktung auf Wochen- oder GroBmdrkten, da sie bisher den Zwischenhan-
del ausschlieBen konnten.

Reagieren die Kunden auf Preisnachldsse, kinnten die B: Landwir-
te ihre bisherigen Marktstandorte beibehalten. Ob ein Gemiiseanbau aber
dann noch rentabel ist, hangt von den Preisdifferenzen ab. Wie Tange und
wie stark ein sogenannter "schlechter Ruf" des B, Gemiises sich

'
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im Gedachtnis der Bevdlkerung festsetzen konnte, kann nicht im voraus
gesagt werden. Eine Beeintrdchtigung des Gemiisebaus durch Rufschdden
ist nicht auszuschlieBen, denn durch die Medien findet in zunehmendem
MaBe eine Erziehung der Bevolkerungzu hgherem UmweltbewuBtsein statt.
Fiir die B, Landwirte konnten sich also gravierende, unter Um-
stinden existenzgefihrdende Probleme ergeben.

Losungsmdglichkeiten zur Verminderung der Auswirkungen auf ein vertret-
bares MaB

Prinzipell 1aBt sich der Immissionsgehalt auf 2 Wegen reduzieren, namlich
durch aktive und durch passive Verminderung.

Aktive Reduzierung

Unter aktiver Reduzierung versteht man Verfahren, die den Schadstoffge-
halt des Halb- bzw. des Endproduktes ohne qualitative Schddigung verrin-
gern (1). Im Fall 3 des vorangegangenen Kapitels wurden einige dieser
Verfahren erwihnt. Einfaches Waschen von Obst und Gemiise mit destillier-
tem Wasser erbrachte in Versuchen eine 8leiabnahme bis zu 100 % (1). Da
die Effektivitit der Reinigung jedoch auch von der Oberflichenbeschaffen-
heit der Pflanzen abhdngt, kann durch einfaches Waschen nicht immer eine
yollstindige Entfernung des Bleis erreicht werden. Durch zugesetzte schwer-
metallkomplexierende Stoffe (Wein- und Citronensiure) wurde eine weitere
Erniedrigung des Bleigehaltes von 15-30 % erreicht (1). Auch eine De-
kontamination durch Blanchieren ist mgglich, wenn, wie bei dem Waschvor-
gang, unbelastetes Wasser verwendet wird.

Eine Reduzierung des Schadstoffgehaltes findet auch bei einer Stofftren-
nung statt (z.B. in der Millereitechnologie) (1). Beim Ausmahlen von
Weizen zu hellem Menhl konnte der gehalt an Blei bis zu 60 % vermindert
werden. Die stdrkste Dekontamination erfolgt jedoch, wenn mit der Ver-
arbeitung eine Stoffumwandlung verbunden ist (1) (z.b. bei der WeiBzuk-
kerherstellung oder bei der Produktion von Frucht- und Gemisesidften). Im
Raum B. cind diese MaBnahmen wegen der besonderen Vermarktungs-

form nur begrenzt mdglich.
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1
8.5.2 Passive Reduzierung 1

Hierzu rechnet man alle Moglichkeiten, die den Kontakt von Lebensmit-
teln mit Belastungsstoffen weitgehend ausschlieRen (1). Z.B. sind ge-
setzliche MaBnahmen (Hdchstmengenverordnung, Benzin-Blei-Gesetz) hier
einzuordnen.

Vom Verkehr auf Autobahnen ausgehende Luftverunreinigungen lassen sich
auf 2 Arten passiv vermindern und zwar durch

- Reduzierung der Quellstarke
- Beeinflussung der Schadstoffausbreitung (3).

geschwindigkeit und den spezifischen Emissionsfaktoren flir die einzel-
nen Schadstoffkomponenten ab. Sie kann, von MaBnahmen an den Fahrzeu-
gen abgesehen, durch die Verdnderungen des Verkehrsflusses sowie Ge-

fiir bestimmte Verkehrsarten und Verkehrsverlagerungen beeinfluft werden
(3). Diese Mdglichkeiten haben jedoch nur im innerstiddtischen Bereich
Bedeutung und konnen daher nur teilweise fiir die BAB A X angewendet
werden.

Die Beeinflussung der Schadstoffausbreitung erfolgt durch die Lage der
StraBe (Hoch-, Gleich-, Tieflage), durch gezielte Anpflanzung und Ldrm-
schutzwande (3).

den neben Autobahnen wurden bei unterschiedlichen StraRenlagen nur bei
niedrigen Windgeschwindigkeiten (< 2 m/s) signifikante Unterschiede
festgestellt (vgl. Schaubild 11). Die Schadstoffkonzentration zeigte
im Nahbereich der Fahrbahnen (< 60 m) bei Hoch-, Gleich- und Tieflage
deutliche Differenzen. Die Dammlage bietet gegeniiber Tief- und Gleich-
lage erhebliche Vorteile. Im Mittel stellt die Gleichlage hinsicht-

schwindigkeitsbeschrinkungen, Verkehrsverbote, Verkehrsbeschrinkungen '
Tich der Schadstoffausbreitung die unglinstigste StraBenform dar (8). ‘



- 93 -

Schaubild t1: Normierte NOK—Konzentratian in Abhdngigkeit von der
Windgeschwindigkeit (Ausbreitungsentfernung: 10 m) (3)
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Zu #hnlichen Ergebnissen filihrten auch Windkanaluntersuchungen (3),
deren Ergebnisse das Schaubild 12 verdeutlicht.

Schaubild 12: Relative Schadstoffabnahme fiir eine Autobahn im ebenen
Geldnde und in Dammlage (3)
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Gezielte Anpflanzungen: Bdumen und Strduchern an Fahrbahnrdndern kommt be1
der Reduzierung der Immissionsbelastung eine besondere Bedeutung zu (26}
Im Schaubild 13 wird dies durch die Verlaufslinie fir den Bleigehalt ohne

und mit absorbierenden Gehdlzen verdeutlicht (23).

Schaubild 13: Immissionsabbau durch die Entfernung bei unterschiedlichem
Randbewuchs
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Untersuchungen haben gezeigt, daB sich bei Pflanzen, die nicht mehr dem di-
rekten EinfluB der Windstromung ausgesetzt waren, der Bleigehalt um die Hd1f-
te bis ein Drittel verringert (5). Ober die geeignetste Pflanzenart und die
giinstigste rdumliche Anordnung der Pflanzung im Nahbereich von Autobahnen
kann allgemein folgendes gesagt werden:

- Laubbdume haben im Sommer gegeniiber Nadelbdumen ein groBeres Absorptions-
vermogen; Nadelbdume verlieren jedoch im Winter nicht ihre Wirksamkeit
als Staubfilter.

- Aufgelockerte und/oder gestaffelt angelegte Pflanzungen erzeugen besser
als geschlossene Waldstreifen kleinrdumige Luftstrimungen, die fir eine
wirkungsvollere Staubabscheidung sorgen.

Schaubild 14 zeigt, welchen EinfluB der Aufbau und die Anordnung der Pflan-
zungen auf die Staubfilterung und Staubsedimentation haben (34). Die Be-

1) S. auch Planfeststellungsunterlagen zur BAB M. - L. 3
2. Abschnitt: Landschaftspflegerischer Begleitplan S. 8, 10 u. 14,
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pflanzungen sollten allerdings auch aus streusalz- und abgasresistenten
Arten bestehen, damit sie die permanenten Belastungen iiberdauern kdnnen.

Schaubild 14: Aufbau und Anordnung von Gehdlzpflanzungen an StraBen

zur Einddmmung verkehrsbedingter Luftverunreinigungen

(3)
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bar, sondern zu dicht angelegt
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Sehr gute Reinigungswirkung: Prlanzung breit, vielstufig und
gestafflelt angeordnet; insgesamt durchblasbar und siebwirksam

Sehr gute Reinigungswirkung: Pflanzstreifen breit und Leils
aus Laub-, teils aus Nadelgehdlzen vielstufig gestalfelt
angeordnet




- 96 =

EinfluB_von Larmschutzwdnden (9)

Feldmessungen an einem Autobahnabschnitt mit einseitiger 500 m langer und

4 m hoher Ldrmschutzwand ergaben, daB durch diese Barriere eine stirkere
Schadstoffverdiinnung bewirkt wird. Die gemessenen mittleren Konzentrationen
in 50 m Abstand vom Fahrbahnrand waren nur noch etwa halb so hoch wie in
dem entsprechenden Bereich ohne Lirmschutzwand. Die Schadstoffkonzentration
im Strafenraum stieg allerdings bei den Stickoxiden um 25 % und bei Blei

um etwa 5 % an (vgl. Schaubilder 15 und 16).
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Auch dem Landwirt stehen Mdglichkeiten zur Verfiigung, um die Immissions-
wirkungen zu begrenzen. Werden die Pflanzen durch gezielten Pflanzen-
schutz in optimalem Gesundheitszustand gehalten, so 1dBt sich die Re-
sistenz gegeniiber Kfz-Abgasen und Streusalz erhohen. Ebenfalls ist be-
kannt, daB durch Kalkung die pflanzenverfigbaren Schwermetallanteile im
Boden vermindert werden konnen.

Auch eine Koppelung der genannten L§sungsvorschldge ist praktizierbar
(z.B. Bepflanzung der StraBenrdnder und Waschen der Anbaufriichte). Da-
durch kénnen die Auswirkungen der Immissionen mindestens bis auf ein
vertretbares Maf reduziert, wahrscheinlich aber ganz beseitigt werden.
Mit Hilfe dieser MaBnahmen ist es daher ziemlich unmdglich, daB noch
verkehrsbedingte Schadstoffe durch den Verzehr von B. Gemise
in den menschlichen Organismus gelangen.

Vergleichende Beschreibung und Bewertung der von der B Z ausgeheﬁden

[mmissionen

An der 8 7 treten grundsdtzlich dieselben Schadstoffkomponenten auf wie
an der geplanten Autobahn. Eine Beschreibung der Wirkung dieser Kompo-
nenten ist in den Erlduterungen auf S. 62 ff. enthalten. Unterschiede
swischen den beiden Verkehrswegen bestehen jedoch bei.den Faktoren, die

das AusmaP der Immissionen beeinflussen (s. S. 55 ff.).

"Die Belastung auf der B Z westlich B. betrdgt derzeit 13 620
Kfz/Tag (Zdhlung 1980). Als Prognoseverkehrsmenge ist in dem zu un-
tersuchenden Abschnitt der BAB A X wvon 25 400 Kfz/Tag auszugehen.
Auf der B 7 vermindert sich der Verkehr um 2 800 Kfz/Tag."

Da eine lineare Beziehung zwischen Verkehrsstédrke und Immissionskon-
zentration besteht, wiirde der Schadstoffgehalt an der Autobahn das

1) Brief des ASNA-M vom 15.6.1982
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ca. 1,86-fache des gegenwdrtigen Wertes an der BundesstraBe Z be-
tragen.

Bei der BZ st der Abstand zwischen dem Emittenten und den gefdahrde-
ten Fldchen viel geringer als bei der geplanten neuen StraBentras-
se. An der Autobahn werden namlich rechts und links der Fahrbahn
Standspuren gebaut, so daB eine um etwa 2 m groBere Distanz zu den
umliegenden Feldern entsteht. Wie die Schaubilder 3 (S. 58) und 8

(S. 72) zeigen, nimmt die Schadstoffkonzentration in den ersten Me-
tern Entfernung vom Emittenten stark ab, Im Abstand von 5 m vom Fahr-
bahnrand betrdgt der relative Immissionsriickgang ca. 25 % (s. Schau-
bild 3). Deshalb hat die Standspur an der BAB A X einen entschei-
denden EinfluB auf die Hohe der Kontamination, Die Schadstoffbela-
stung der Felder im Nahbereich der Autobahn sinkt bei Bericksichti-
gung der Entfernung des Standorts von der Fahrbahn unter den 1,86~
fachen Wert der an der B Z auftretenden Kontamination. Auf der west-
lichen Seite der Bahnhofstrasse ist der Abstand zu den Grundstiicken
noch groBer. Da diese Variante direkt neben dem Eisenbahndamm Har-
burg-Lehrte verlaufen soll, entsteht eine zusdtzliche Distanz zwi-
schen dem Emittenten und den kontaminationsgefdhrdeten Flachen.

Die geplante Trasse verlduft weitgehend parallel zur B Z. Daher sind
hinsichtlich des Einflusses von Windrichtung und -stirke nur geringe
Abweichungen zwischen den StraBenfiihrungen zu erwarten,

Bei den Faktoren d) bis h) (s. S. 56 ff.), die ebenfalls die Ausbrei-
tung von immissionen beeinflussen, werden mit Sicherheit keine griie-
ren Unterschiede zwischen der B Z und der BAB A X auftreten.

Anhand der bisherigen Ausfiihrungen ist noch keine endgiiltige Bewer-
tung der StraBen mdglich. Um zu einer abschlieBenden Beurteilung
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der beiden Verkehrswege in bezug auf jhre Schadstoffwirkung zu kommen,
missen auch die Faktoren diskutiert werden, die eine Immissionsausbrei-
tung reduzieren kdnnen.

Die B Z verlduft in dem zu untersuchenden Abschnitt iiberwiegend in Gleich-
lage zu den angrenzenden Feldern. Dies ist die ungiinstigste StraBenform
hinsichtlich der Beeintrichtigung durch Schadstoffe (vgl. Kapitel 8.5).
Nach dem Hohenplan des ASNA-M. vom 23.12.1981 liegt die griine Vari-
ante fast ausschlieBlich auf Dimmen. Die Bahnhofstrasse verlduft im Bruch-
gebiet auf einem kleinen Damm und im Bereich der Ortschaft B. ca.

{ m unter Gelindehdhe. Die Behdrdentrasse fiihrt griBtenteils ebenfalls er-
hoht durch das Gemiisebaugebiet. Durch den Ort B. verlduft sie in
ginem Gelandeeinschnitt. Im Hinblick auf die Reduzierung der Immissions-
konzentration weist die grine Trasse die geeignetste StraBenlage auf. Aber
auch die anderen Varianten sind giinstiger zu beurteilen als die B Z.

Beim Bau der B Z wurden am StraRenrand keine gezielten Anpflanzungen gegen
Schadstoffe vorgenommen. Aber vor der Ortschaft Neu-W. befinden sich
grofere Waldstiicke, die die dahinterliegenden Ackerflichen vor verkehrsbe-
dingten Immissionseinwirkungen schiitzen. In B. werden nur in weni-
gen Fdllen die Immissionen durch Hecken oder Biische von den Gemiisegdrten
ferngehalten. [nzwischen stellt die Schadstoffbelastung an der B Z eine
Ortsiiblichkeit dar. Deshalb kann dort nicht mehr mit behdrdlich angeordne-
ter Bepflanzung der StraBenrdnder gerechnet werden.

Sollte an der Autobahn die Immissionsbeeintrdchtigung wesentlich und damit
fiir die Grundstiickseigentimer unzumutbar sein, so muB der Bautrdger MaB-
1). Aus diesem Grund
kénnte die StraBenbaubehdrde eine Bepflanzung des Randstreifens mit in die
Planung einbeziehen. Anpflanzungen neben der Behdrden- und der Bahnhofs-
trasse werden sicherlich hdhere Aufwend&ngen erfordern als neben der griinen

nahmen zur Yerminderung der Schadwirkung durchfiihren

Variante. An der letztgenannten Trasse sind die Ackerflichen zu einem groBen

1) Vgl. BOCHS, H.: Grunderwerb und Entschadigung beim StraBenbau.
Stuttgart 1980, S. 691 ff.
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Teil durch Walder auf der Ostlichen Fahrbahnseite geschiitzt. Grundsdtz-
lich muf jedoch festgehalten werden, daB Bepflanzungen am StraBenrand
eine groBere Landinanspruchnahme erfardern.

Im Schaubild 17 wird an einem Beispiel gezeigt, wie hoch der EinfluB ei-
ner Bepflanzung auf den Schadstoffgehalt der StraBenrandvegetation sein
kann (s. dazu auch Schaubild 13, S. 94). In 5 m Abstand von der Fahrbahn
betrdgt der relative Bleigehalt von Moosproben bei einer Bepflanzung mit
Hecken nur etwa die Hilfte des Wertes, der im Freiland gemessen wurde1j.

Schaubild 17: Beispiel fiir den EinfluB von Hecken und Laubwald auf
den relativen Bleigehalt von Moosprobeni
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An der B 7 wurden bisher keine Lirmschutzwinde errichtet. Auch der Lirm
ist an der B 7 sicherlich schon zur Ortsiiblichkeit geworden. Nachtriglich
dort noch Larmschutzeinrichtungen zu bauen, wdre mit erheblichen Schwie-

rigkeiten verbunden, da die Hauser in B. teilweise nur wenige Me-

ter von der Fahrbahn entfernt stehen. Bei den 3 Autobahnvarianten wurden

1) Vgl. KELLER, Th.: Verkehrsbedingte Luftverunreinigungen und Vegetation.

Garten und Landschaft 84 (1974), H. 10.
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Lirmschutzwinde und -wdlle im Ortsbereich mit in die Planung aufgenommen.
Die Tabelle 19 zeigt den
Unfang der Schallschutzanlagen bei den 3 Trassenvarianten. Besonders von
den Grundstiicken an der Bannhofstrasse werden die Immissionen durch
Schallschutzeinrichtungen abgehalten. An dieser Variante weisen die Anla-
gen die groBte Ausdehnung auf. Wie bereits auf Seite 96 ff. beschrieben,
kann hinter einer Larmschutzwand die Schadstoffkonzentration um bis zu
50 % vermindert werden. Dadurch wire die Immissionsbelastung hinter die-
sen Schallschutzeinrichtungen etwa genauso hoch wie an der jetzigen B 4,
d.h., die Wirkung des hoheren Verkehrsaufkommens wiirde mindestens kom-
pensiert. Durch den Bahndamm neben der Bahnhofsvariante wirde die Aus-
breitung der Schadstoffe an dieser Trasse in westlicher Richtung zusdtz-

lich reduziert werden.

Verkehrs flub

Ein weiterer Unterschied zwischen der B Z und der geplanten BAB A X be-"
steht in dem VerkehrsfluB beider StraBen. Wdhrend der Hauptverkehrszeiten
bilden sich z.Z. in B. vor den beiden Ampelanlagen haufig Ver-
kehrsstauungen. Dort muB mit zusdtzlichen Immissionen gerechnet werden.
Auf der geplanten Autobahn dagegen flieBt der Verkehr voraussichtlich zii-
gig und ohne Unterbrechungen, da keine Kreuzungen vaorhanden sind.

Zusammenfassung zum Vergleich der Trassenvarianten und der B Z

Zusammenfassend kann festgestellt werden, daB beziiglich der Immissions-
belastung die BAB A X im Vergleich zur vorhandenen B 7 als besser zu
bewerten ist. Diese Beurteilung gilt jedach nur unter der Annahme, dap
an der B 7 keine immissionshemmenden MaBnahmen durchgefiihrt und an der
Autobahn Bepflanzungen und Schallschutzanlagen errichtet werden. Wahr-
scheinlich treten dann an der BAB A X niedrigere Schadstoffwerte auf

als bisher an der B Z.

Daraus folgt u.a., daB eventuelle Rufschaden bei der Vermarktung der
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Produkte zukiinftig nicht hoher sein kinnen als gegenwdrtig. Sofern sol-
che Rufschiden heute nicht bestehen, besteht auch zukiinftig keine Be-
rechtigung dazu.

AbschlieBende Beurteilung der 3 Trassenvarianten anhand der Ergebnisse
der einzelnen Fragestellungen des Gutachtens

Die Antworten zu den einzelnen Fragestellungen dieses Gutachtens lassen
sich nicht in wenigen Sdtzen zusammenfassen. Deshalb wird hier auf ei-
ne kurze Zusammenfassung verzichtet und auf die einzelnen Punkte dieses
Gutachtens verwiesen, die die Antworten enthalten. Anstatt einer Zusam-
menfassung erfolgt eine vergleichende Beurteilung der Trassenvarianten
auf der Grundlage der zuvor erarbeiteten Ergebnisse:

Aus der Kartierung der Nutzungsarten im Sommer 1982 geht deutlich, her-
vor, daB im Raum B. die grine_Trasse eine relativ geringe Anzahl
von Gemiisefeldern berihrt (s. 5. 23). Im Bereich dieser Variante ist auch
der Anteil an Griinland- und Hackfruchtflachen unbedeutend. Von der grii-
nen Trasse werden in erster Linie Waldfldchen petroffen. Die Behtrden-

trasse beansprucht dagegen vergleichsweise sehr viel Gemiseland. Ihr
ante. Wenn man das Beurteilungskriterium "Minimierung des Landverlustes
von Gemiiseflichen" fiir die 3 Varianten aufstellt, schneidet die Bahnz

hofstrasse A am besten ab. Hinsichtlich der gesamten Landinanspruchnah-

me ist jedoch die Bahnhofstrasse B zu bevorzugen. Wie die Ubersicht

auf Seite 22 zeigt, bendtigt sie weniger Fliche als die anderen Varian-

ten.

Bei der Frage der Existenzgefdhrdung war es im Rahmen des Gutachtens
nicht moglich, auf jeden Betrieb einzeln einzugehen. Es ist jedoch
festzustellen, dak die Trasse, die die geringste landwirtschaftlich
genutzte Flache beansprucht, die Betriebe am wenigsten in fhrer Existenz
bedroht. Da der Landverlust auf alle Tailnehmer prozentual in gleicher



- 104 -

Hohe verteilt werden soll, miissen die Landwirte beim Bau der Bahnhofs-

ger grofien Existenzgefdhrdung rechnen als bei den anderen Alternativen.

Die zu erwartenden Immissionen werden sich bei den einzelnen Varianten
unterschiedlich stark auswirken. Zielt man auf immissionsdampfende Hin-

einen starken Immissionsfilter. Er liegt auf der @stlichen Fahrbahn-
seite. Im norddeutschen Raum wehen die Winde meist von West, Slidwest.
Das natiirliche Immisionshindernis befindet sich bei der Trasse, also auf
der Lee-Seite. Wie bereits auf Seite 58 beschrieben, breiten sich die
Schadstoffe wesentlich geringer auf der dem Wind zugewandten Seite als
auf der dem Wind abgekehrten Seite der Fahrbahn aus. Die Immissions-
filterwirkung des Waldes ist daher als ziemlich hoch einzuschitzen.
Wie auf Seite 11, Punkt 4 des Gutachtens erladutert, befinden sich aber
gerade an der siidlichen Schieife der Trasse nur wenige Gemisefelder.
Bei diesen Gemlisefldchen (Nr. 791-793 sowie in der Nihe der K XY) fiihrt
die griine Alternative nicht direkt am Waldrand entlang, so daB ip

Bezug auf die Beeintrdchtigung des Gemiisebaues der Wald hier keine re-
duzierende Wirkung ausiibt.

(von Bau-km 26,000 bis Bau-km 29,000) direkt neben dieser Trasse. Er
bietet den angrenzenden Feldern einen Schutz vor Immissionsbeeintrich-
tigung. Die Barriere liegt allerdings auf der dem Wind zugewandten Sei-
te der Bahnhofstrasse.

hindernisse.

Auf Seite 96 wurde erldutert, daB auch Ldrmschutzwinde und -wélle einen
guten Schutz gegen die Schadstoffausbreitung bilden. Fiir die beiden
Bahnhofsalternativen sind im Vergleich zu den anderen Trassen diese
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baulichen Anlagen in einem groBeren Umfang geplant (siehe Tabelle 19).

Die Gemiisebaufelder an den beiden Bahnhofsvarianten werden besonders

im Bereich zwischen BahnhofsstraBe und L: graben durch die an der

immissionsgeféhrdeten Fahrbahnseite (Lee-Seite) errichteten Larmschutz-
wille geschiitzt. Dies und den immissionsreduzierenden Bahndamm berick-

sichtigend, sind die Bahnhofsvarianten den anderen Trassen vorzuziehen.
Bei den beiden Bahnhofsalternativen ist mit der geringsten Immissions-

beeintrichtigung zu rechnen.

Die geplante Autobahn und die B Z hinsichtlich der Immissionen ver-
gleichend, ist folgendes festzustellen: Wenn an der geplanten Autobahn
gezielte Randbepflanzungen zum Schutz der angrenzenden Felder vor Immis-

Zieht man als Beurteilungskriterien den Landbedarf und die voraussieht-
lichen Immissionsprobleme heran, dann sind die Bahnhofsvarianten A und B
das Hauptgewicht der Beurteilung auf der Minimierung des Landverlustes
insgesami, so spricht dieses flir die Bahnhofstrasse B, Soll dagegen
speziell die Beeintrdchtigung des Gemiisebaues minimiert werden, dann

jst die Bahnhofstrasse A zu bevorzugen.




